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1. 1ész

BEVEZETES

A 2. vilaghaboru utan a két nagyhatalom
kozotti érdekelhatarolodas a vasfiiggdnnyel elvalasztott két vilagrend létrejottét eredmeé-
nyezte. Magyarorszag geopolitikailag fontosnak szamitott Szovjetunié szamara, hiszen
nyugati katonai el6terének mindsiilt, igy végiil az 1956. évi forradalom szovjet leverésével
nyilvanvalova valt, hogy keleti blokkon beliil marad. Az 1949-t6l fizikailag is megjelend,
két vilagrendet elvalaszto vasfliggdny az Ausztria felé futd magyar vasutvonalakat elméletileg
teljesen elzarta a Nyugattol. Gyakorlatban azonban ez nem igy volt. A Magyar Allamvasutak
(MAV) Budapest-Gydr—Hegyeshalom(-Bécs) viszonylata fé6 vasuti iitérnek
mindsiilt. A Szombathely—Szentgotthard—(Graz) vasutvonalon is — gyakorlatilag — zavarta-
lanul folyt, de kisebb volumennel a kozlekedés. Nem beszélve az 1875-ben alapitott és
Trianon utan osztrak és magyar k6zos tulajdontt Gyér—Sopron—Ebenfurti Vasut (GYSEV)
fovonalan és a kezelésében 1évo — bar személyforgalmat hataratmenetben ekkor mar tulaj-
donképpen nem bonyolité — Fertévidéki HEV-en, ami még nagyobb kuriézumnak szami-
tott. A Monarchia kori maganvasit és a kezelésében 1év6 vicinalis igy nem sziint meg, sot,
a maga egyediségében miikodott tovabb nemcsak a két orszagon, hanem a két vilagrend-
szeren, Keleten és Nyugaton keresztiil is. Tanulmanyom célja annak bemutatasa, hogy a
vasfliggbny nem zarta el a két tabort hermetikusan egymastol, hanem voltak — a migracio
¢és a csempészet szamara — rések rajta, amelyek koziil a legnyilvanvalobbnak a vasut sza-
mitott. Vizsgalatom leginkabb e harom fovonalra koncentral, mivel ezeken folyt leginkabb
anagy volumen( hataratmeneti nemzetk6zi forgalom. A GYSEV éltal iizemeltett Fertévidéki
HEV pedig igazi rést jelentett a vasfiiggdnyon. Igy kisebb hataron atnyuld és ideig-ordig
miikddo, leépiilé mellékvonalakra, illetve az atmend forgalomban egyre kisebb szereppel
biré Sopron—Wiener Neustadt-i vaspalyara csak sziikségszeriien térek ki.
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A VIZSGALT VONALAK KIEPULESE ES MUKODESE 1945-1G

Magyarorszagon 1846. julius 15-én adtak at ez els6 gézvontatasu vasutat Pest és Vac
kozott.! Ezzel a vonallal kezd6dott meg hazankban az 0j kozlekedési eszkoz térhoditasa,
amely 1914-ig, az 1. vilaghabort kitoréséig Eurdpa egyik legsiiriibb kotottpalyas rendsze-
révé duzzadt. Az egyes f0- és mellékvonalak iranyat korszakonként eltérd érdekek hataroz-
tak meg. Az abszolutizmus id6szakaban leginkabb az osztrak igényeknek megfeleléen. Majd
a politikai és gazdasagi kiegyezés lehetdvé tette a magyarorszagi kapitalizmus gyorsabb
fejlédését, ami a vasutiigynek is kedvezett. Ezt kdvetden egyértelmiien a Széchenyi Istvan
altal megalmodott Pest—Buda centrikus rendszer kezdett kiépiilni az orszagban, amelyben
négy fovonalhoz sok transzverzalis palya illeszkedett. Az abszolutizmus Bécs-kdzponti ha-
lozatfejlesztésesével szemben ez a magyar fovarost kivanta a rendszer kdzpontjava tenni,
potolva az alapvet6 hianyossagokat.? Miutan a fédvonalak — nagyjabol — kiépiiltek Magyar-
orszagon, az azokat vertikalisan 6sszekotd palyak kovetkeztek. A vasutépitésnek az 1880.
évi XXXI.2 torvénycikkel a helyiérdekii vasutak kiépitése adott ujabb lendiiltet. E torvénnyel
megteremt6dott a jogi alapja a helyi igényekhez igazodé haldzati fejlesztéseknek, és a ko-
vetkezd évtizedekben sorra nyiltak a vicinalisok.*

A vizsgalt vonalak koziil a Budapest—Gyoér—Hegyeshalom—Bécs viszonylat els6 részét
képez6 Bruck an der Leitha—Gyér—Koméarom—Ujsz6ny szakasz kiépitésére az Osztrak
Allamvasut szerzett jogot. A 115 km-es vaspalya atadasara 1856. augusztus 10-én keriilt
sor. Ez azonban még jo ideig nem kapcsolddott kdzvetleniil Budapesthez. Az 1884-ben
tizembe helyezett kelenfold—ujszényi vaspalyan keresztiil jott 1étre végiil a Duna jobb partjan
huzodo kozvetlen Budapest és Bécs kozotti osszekottetés a MAV kezelésében.s A Gy6r és
Graz kozotti vasut 1étrehozasa mar 1867-t61 teritéken volt. A végsd vonalvezetéssel végiil
6 évvel kés6bb meg is valosult. A Szombathely—Szentgotthard—Graz vasttvonal Magyar-
orszaghoz tartozo szombathely—gyanafalvi szakasza 1872. szeptember 1-jén nyilt meg.°
Ez a vaspalya is a Magyar Nyugati Vasut része volt, amely elészor a gyér—szombathelyi,
majd a székesfehérvar—veszprémi, aztan a veszprém—kiscelli, végiil a gyanafalva—grazi sza-
kaszokat nyitotta meg még 1871-t51 1873-ig.” Igy koran, 1873-t1 lehetett mar vasuton utaz-
ni nemcsak Gy6r és Graz, hanem Budapest és az osztrak varos kozott kozvetleniil.
Az 1872-ben ki adott elémunkalati engedély utan® az 1873-as gazdasagi recesszid miatt
csak 1875-ben sikertilt Gydr—Sopron—Ebenfurti Vasut (GYSEV) néven egy részvénytarsa-

1 Majdan Janos: A ,,vasszekér” diadala. A magyarorszagi vasutépités 1914-ig. Bp., 1987. 31. p. (Népszer( tor-
ténelem)

2 Czére Béla: A vasut torténete. Bp., 1989. (tovabbiakban: Czére, 1989.) 86-88. p.

3 1880. évi XXXI. torvénycikk a helyi érdekii vasutakrol. https://net.jogtar.hu/getpdf?docid=88000031.TV &tar-
getdate=&printTitle=1880.+%C3%A9vi+XXXI.+t%C3%B61rv%C3%A9nycikk&referer=1000ev (Megte-
kintve: 2020. aprilis 20.)

4 Horvath Csaba Sandor: Sopron kdrnyékén zakatolo vicinalisok a kezdetektdl 1920-ig. Gydr, 2018. 48-56. p.

5 A budapest—jszonyi vasut megnyitasa. = Vasuti és Kozlekedési K6z16ny (tovabbiakban: VEKK), 1884. jul.
13. 688. p.

6 Weinhoffer Laszlo: Kérmend kozlekedésének torténete. = Vasi Szemle (tovabbiakban: VSZ), 1979. 3. sz. (to-
vabbiakban: Weinhoffer, 1979.) 438. p.

7 Kovér Istvan: A Magyar Nyugati Mozdonyvasut. In: Szazéves a vasutigazgatas Szombathelyen. Fészerk.
Kovér Istvan. Vasutvonal torténetek. 2. kot. Szombathely, 1995. 62—112. p.

8 1872. évi XXVILI. térvény a Gyortol Sopronon at Ebenfurt iranyaban az orszag hataraig vezetendé elsérendii
gbézmozdonyvasut kiépitésérdl. https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=87200027.TV (Megtekintve: 2020. ap-
rilis 20.)
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sagot alapitani.’ 1876. januar 3-an indult meg a rendes forgalom elészor Gy6r és Sopron
kozott. A teljes viszonylat utolséd szakasza 1879. oktdber 28-an, Ebenfurt és Sopron kozott
is megnyilt.'° Innent6l kezdve a GYSEV 1922-ig magyar maganvallalatként mitkodott,
amely iizemeltette a kivitelezésében épitett 1897. december 18-an megnyilt Fertdvidéki
HEV-et (Pandorfalu—Eszterhaza-Fertdszentmiklos—Kiscell).!!

A févonalak és a hozzajuk vertikalisan kapcsolodo, azokat 6sszekotd helyiérdeki vas-
utak kiépiilése 1914-re nagyjabol befejez6dott. Az 1. vilaghaboru elétt a kozforgalmu vas-
uthalézat hossza 22.869 km-t tett ki, ebbdl 21.258 km rendes, 1611 km keskeny
nyomtavolsagu. Az orszag vasutsiriisége (7,1 km/100 km?) megkozelitette a fejlett eurdpai
orszagok és megeldzte a dél- és délkelet-eurdpai orszagok vasutsiiriiségét.'

Az 1920. junius 4-¢én alairt trianoni békediktatum nemcsak Magyarorszag teriiletének,
hanem vasuthalozatanak 2/3 részét is a szomszédos allamoknak itélte. Legalabb ekkora
veszteséget lehetett elkonyvelni a gordiiléallomanyt tekintve is.'3> Egy esetben nemzetkozi
kdzbenjarasra sikeriilt Velencében megegyeznie Ausztrianak és Magyarorszagnak egymas-
sal, amely Sopron és kdrnyékének népszavazasat irta eld a hovatartozast illetéen. A decem-
beri referendumon végiil a soproni és a Sopron kornyéki németség tobbsége a Magyarorszag
mellett valo maradasra szavazott. Ausztria tiltakozasa ellenére az eredeti békeszerzodést
modositottak, amely ekkortdl Sopron, a ,,Hiiség varosa”, illetve az érintett nyolc falu nélkiil
ismerte el Nyugat-Magyarorszdg — Sopron, Vas ¢s Moson varmegy¢k teriiletébol — Auszt-
ridhoz vald csatolasat.!* Ausztria addig nem 1étez6 Gj tartomanya Burgenland néven, 1922.
januar 1-jén jott létre a volt magyar teriiletekbOl. A trianoni hatar sok esetben régi
jaras- vagy telepiiléshatarokat kdvetett, mégis ritkan fordultak elé természetes hatarvona-
lak.'> A hatarmegallapito bizottsagok ezt kdvetden a konkrét hatarvonalakat kijel6lték, ki-
tlzték és térképezték. A magyar delegacid probalta azt elérni, hogy mindeniitt tiszteletben
tartsak a kozségek kozigazgatasi hatarait, és megvédjék a birtokok egységét az esetleges
szétdarabolassal szemben. Habar torténtek Magyarorszag javara hatarmodositasok, illetve
teriiletcserék, a hatarvonal komplex gazdasagi teriileteket vagott ketté Vas, Moson és Sopron
torténelmi varmegyékben, amelyeknek id6 kellett a reorganizalasahoz.' Az ,,ezeréves’ hatar
megvaltozasaval Ausztria és Magyarorszag kozott ezt kovetéen nem alakult ki fesziiltség.
Mindkét fél torekedett a megegyezéses politikara a két vilaghabort kozott. Raadasul az 1j
osztrak tartomany felé iranyuld magyar revizios aktivitds meg sem kozelitette a tobbi el-
szakitott teriilet irant megnyilvanul6 érdeklédést.!’

9 Hahnenkamp, Hans: Die Eisenbahnen im Burgenland zur Zeit der Habsburgmonarchie. GroBpetersdorf, 1994.
46-47. p.

10 Szeniczey Rezsd: 80 éves a Gyor—Sopron—Ebenturti Vasut. = Kozlekedési Kozlony, 1956. 12. sz. 122. p.

11 Giirtlich, Gerhard H. — Székely Csaba: Zugkraft im Nordburgenland. Die Neusiedler Seebahn. Wien, 2015.
(tovabbiakban: Giirtlich — Székely, 2015.) 36. p.; A fertévidéki vasut megnyitasa. = Soproni Ujsag, 1897. dec.
19.3.p.

12 Czére, 1989. 104. p.

13 Eperjesi LaszIlo: Magyarorszag kozlekedése a trianoni békeszerzodés utan. A nemzetkozi kapesolatok alakulasa
1920-1938 kozott. In: A Kozlekedési Muzeum évkonyve. 9., 1988-1992. Foszerk. Katona Andras, szerk.
Hiittl Pal. Bp., 1994. 159-160. p.

14 Toth Imre: A nyugat-magyarorszagi kérdés, 1922—1939. Diplomacia és helyi politika a két haboru kozott.
Sopron, 2006. 37-438. p. (Dissertationes Sopronienses; 2.)

15 Zsiga Tibor: Burgenland, vagy Nyugat-Magyarorszag? Burgenland, oder Westungarn? Oberwart, 1991. 100—
114. p.

16 Suba Janos: Adalékok a trianoni hatar megallapitasahoz Vas varmegyében. = VSZ, 2000. 3. sz. 302-309. p.

17 Janké Ferenc — Toth Imre: Valtozo erdvonalak Nyugat-Pannoniaban. Torténelmi és foldrajzi esszé. Szom-
bathely—Sopron, 2008. (tovabbiakban: Janko6 — Toth, 2008.) 107-125. p.
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A torténelmi Magyarorszag hataranak eltolasa e régioban is sok vasutvonalat ketté-
szelt. A MAV kezelésében 1évé Budapest-Gy6r—Hegyeshalom—Bruck an der Leitha részt
Hegyeshalom (trakcios hatar) és Nickelsdorf (Mikloshalma) kozott vagta ketté az uj hatar,
mig a Szombathely—Szentgotthdrd—Graz vonal esetében is keletebbre keriilt a hatar Szent-
gotthard és Mogersdorf (Nagyfalva) kozé. Sot, a Szentgotthard ¢és az orszaghatar kozotti
vasUti részt is Ausztrianak juttattak, a varos k6zos vam- és trakcios hatar lett.'s A vizsgélat
targyat nem képezd, de részben, vagy teljesen Ausztridhoz kertilt vicindlisokhoz tartozott a
Sopron—-Kdészegi, Sopron—Pozsonyi, Kérmend—Németujvari, Szombathely—Pinkaféi, Fel-
s66r—Tarcsa—Fels6lovoi és Fels6laszlo—Sarvar—Zalabéri HEV, mellettiik a Sopron—Wiener
Neustadt-i vonal volt még hasonlé helyzetben.”” A GYSEV magyarorszagi haldzatat
Sopronnal (Baumgarten [Sopronkertes] lett az osztrak hatarteleptiilés) vagta el az ij hatar,?
a Fertévidéki HEV-ét Mekszikopuszta és Pamhagen (Pomogy) kozott. A forgalom egyik
vonalon sem allt le, csak utlevélvizsgalatot vezettek be az 01j hatarokon. 1921-ben eléfor-
dultak kisebb fennakadasok, mivel mindkét vonal osztrak részén a BBO (Bundesbahnen
Osterreich) vette 4t a forgalom lebonyolitdsat, mig a magyar felkeldcsapatok tamadasai
miatt el nem hagytak a teriiletet. A két utdbbi vonalon palyafenntartasi feladatot a GYSEYV,
az 4llomasi szolgélatot viszont az BBO latta el 1923-ig. A két vastttarsasag kozott azonban
1921 decemberétdl folyamatosan folyt az egyezkedés, mert az osztrak fél nem rendelkezett
kellé szamu konnyli mozdonnyal a vicinalis vonalak forgalmanak ellatasara, amelyet aztan
a GYSEV biztositott szdmara. Raadasul a soproni népszavazas is bonyolitotta a helyzetet,
mivel — az osztrak vonal forgalmi szempontjabol nélkiilozhetetlen?' — Sopron eredetileg

18 Weinhoffer, 1997. 451. p.

19 Sopron—Készegi HEV: 1908-ban adték 4t a forgalomnak. Trianon utén a vonal legnagyobb része (Deutsch-
kreutz-Rattersdorf-Leibingig) Ausztriahoz keriilt. 1930-ig a GYSEV kezelte, majd a BBO. Mivel a két vég-
pontja Magyarorszagon maradt, sokaig korridorvonatok jartak a két telepiilés kozott. A 2. vilaghabora utan ez
a forgalom egyre nagyobb gondot okozott az ellenérzések miatt. 1951-ben megsziint a Rattersdorf-Leibing ha-
tarallomas, majd a sineket Oberloisdort és Készeg kozott teljesen felszedték 1969-re. A Sopron és Deutschkreutz
viszonylata maradt meg igazan hataratmeneti forgalomban a hideghaboru alatt, az is peage-forgalomként. Sop-
ron—Pozsonyi HEV: 1897-ben adtak 4t a forgalomnak. A vonal 1921-ben gyakorlatilag Ausztriahoz keriilt teljes
egészében, ¢és az akkori BBO vette kezelésbe, majd tulajdonba. Kérmend—Németajvari HEV: 1899-ben adtak
4t a forgalomnak. 1921 utn a vonalbol 10 km Ausztriahoz keriilt. A forgalmat a MAV bonyolitotta le 1930-ig
a BBO terhére. A 2. vilaghabort utan a MAV 1959-ig fenntartotta a forgalmat Kérmend és Pinkamindszent
kozott, ezt kovetden a palyat felszedték. Osztrak oldalon erre 1961-ben keriilt sor. Szombathely—Pinkaféi HEV:
1888-ban adtak at a forgalomnak. 1921-ben a vonalnak a Bucsut kovetd nagyobb része Ausztriahoz kertilt. A for-
galom kis id6t kovetden ekkor még ujraindult. A vasfiiggony leereszkedésével az atmenéforgalom azonban
megsziint. 1953-ben Rechnitz és az orszaghatar kozott az osztrak fél a vonalat bezaratta. A MAV Szombathely
és Blicst kozott 1960-ben tett igy. Felsdér—Tarcsa—Fels616v6i HEV: 1903-ban adték 4t a forgalomnak. Trianon
utén Ausztriahoz keriilt, majd lassan megsziint rajta a forgalom is. Fels6laszlo—Sarvar—Zalabéri HEV: 1913-
ban adtak at a forgalomnak. Trianon utan az Oberloisdorf és Lutzmannsburg kozotti rész Ausztridhoz keriilt,
ahol a forgalmat 1931-ig a GYSEV bonyolitotta le. A magyar oldalon a forgalom Répcevisnél végzodott. Az
osztrék oldalon 1955-ig volt aruforgalom, majd a vaganyokat felszedték. MAV a Répcevis—Zalabér szakaszon
két részletben 1975-re a forgalmat megszintette. Kubinszky Mihaly — Nagy Tamds — Turoczy LaszIo: Ez a vonat
elment. Bp., 2009. 80-81.,83-85.,91-92., 97-100., 101-102. p.; Sopron—Wiener Neustadt vonal: mar nagyon
koran, 1847-ben atadtak a forgalomnak. 1921 utan a Loipersbach és Wiener Neustadt kozotti része Ausztriahoz
keriilt, de hamar megindult a hataratmeneti kozlekedés. A Déli Vasit osztrék {izletaga, majd 1924-t51 a BBO
latta el az egész vonalon forgalmat. 1945 utan folyamatosan csokkent az atmend utas- és teherforgalom, egyuttal
a vonal relevancidja is. Lovas Gyula: A Bécsujhely—Sopron vasttvonal 150 esztendeje. = Soproni Szemle (to-
vabbiakban: SSZ), 1997. 4. sz. (tovabbiakban: Lovas, 1997.) 306-334. p.

20 Majdan Janos: A vasut szerepe a hatarok kialakuldsaban. = Rubicon, 2001. 8-9. sz. 66. p.

21 Sallai Janos: A magyar—osztrak hatar torténetér6l a XVIIIL. szazadtol napjainkig. Az osztrak—magyar hatar
torténete. = SSZ, 1996. 4. sz. 11. p.
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Ausztridhoz keriilt volna. Ezt kovetéen Sopronon keresztiil osztrak korridorvonatok kozle-
kedtek, amelyek osztrak személyzettel hasznalhattak a soproni allomast. Emellett bevezették
a Sopronon keresztiil lebonyolitand6 osztrak személy- ¢és aruforgalmat illetéen a vam- és
tlevélmentességet is.2 A Fert6vidéki HEV osztrak vonalan kozlekedd — az allamhataron a
magyar vasutasok altal atvett — szerelvények Eszterhaza allomasig jottek.>* Az 1923-ban
kelt osztrak—magyar allamszerz6dés végiil az 1921-es** és 1922-es bilateralis megallapo-
dasokat helybenhagyta, rendezte a vallalat jogi és forgalmi kérdéseit, tovabba Ausztria
— kisebb médositasokkal —a GYSEV és a Fertévidéki HEV 1872-ben kelt magyar koncesz-
szi6it magara is érvényessé nyilvanitotta.s A Fert6vidéki HEV teljes vonaldnak kezelését
1923. augusztus 1-jétél visszakapta a GYSEV, mivel a vicinalis csak tigynevezett ,,infrast-
ruktiravasat”-nak mindsiilt, személyzet és vasuti eszk6z nélkil.?® Az engedély kimondta,
hogy a vontatasi és vonatkiséreti szolgalatot a magyar vonal személyzete latja el az osztrak
részen is. Az erre kijel6lt embereknek ismernitik kellett a német nyelvet, az osztrak utasita-
sokat ¢s a szolgalatuk alatt osztrak egyenruhat viseltek. Ezaltal a GYSEV — Eisenstadtban
iizemfonokséggel, Sopronban vasttigazgatdsaggal — mint maganvasut volt az egyetlen val-
lalat, amely alig szenvedte meg a Monarchia felbomlasat. Ez azért torténhetett, mert egyik
allam szervezetéhez sem tartozott, tulajdonosai osztrak, belga, német tékések és pénzinté-
zetek voltak, akiknek az allt érdekiikben, hogy a vasut egyiitt maradjon.”’ Az eltolt allam-
hatar megvaltoztatta a korabbi kapcsolatok miikodését a régioban. A kozlekedési
utvonalakon keresztiil megmaradt az 6sszekottetés a teriiletek kozott, igy a térségi kap-
csolatok is megmaradhattak.?® A Nyugat felé vezetd legfontosabb vasttvonalunk a
Budapest—Ersekiijvar—Pozsony—Bécs viszonylat tulajdonképpeni elvesztése utan a Buda-
pest—Gyor—Hegyeshalom lett. Ezt a novekvé kihasznaltsag miatt végig kétvaganyusitani
kellett. A Budapesttdl Gy6rig tartod szakasz mar 1907-ig megépiilt,”” de onnan Hegyeshalmon
at az orszaghatarig végiil csak 1926-ban adtak at.3° A vonal relevanciajat kivaloan mutatta,
hogy Magyarorszagon az elsok kozott kezdték el villamositasat. E16szor 1932-ben a Buda-
pest—-Komarom szakasszal, majd 1934-re mar Hegyeshalomig is elkésziilt.!

A hatar 1938-ig nyitottnak volt mondhato, ugyanakkor mindkét térségben eltérd iranyu
fejlodés indult el. Az tizemi feladatok kozos ellatasat tehat sikeresen tudta megoldani a két
orszag teriiletén miikddo vasuttarsasag. Ebben Ausztrianak a Német Birodalomhoz vald
1938. évi csatolasa, az anschluss sem hozott nagy valtozast. A DRB (Deutsche Reichsbahn)
atvett minden feladatot a BBO-t8l. Bar a DRB és a GYSEV iizletvitelében papiron nem ké-

22 Zwickl, Ludwig: GySEV die Raaberbahn. Briicke zwischen Ost und West. Betriebsgeschichte der sterrei-
chischen Linien. Wien, 2011. 72-78. p.

23 Lovas Gyula: A fertévidéki HEV, 1897-1997. = SSZ, 1998. 1. sz. (tovébbiakban: Lovas, 1998.) 33-34. p.
24 Locsmandi Szabolcs: A hataron atnyulo vaspalya. A GYSEV fejlddése és szerepe a hatar menti kapcsolatokban
Eisenstadt (Kismarton) — Sopron térségben. = Tér és Tarsadalom (tovabbiakban: TT), 2009. 2. sz. 141. p.

25 Giirtlich — Székely, 2015. 71. p.; Locsmandi, 2009. 141. p.

26 Dr. Jozan Tiborral, a GYSEV 2007-ben nyugalmazott vezérigazgatd-helyettesével Sopronban, 2017. december
15-én készitett interju alapjan. A szerz6 birtokaban. (tovabbiakban: Jozan, 2017.)

27 Lovas Gyula: Kilencven éves a Gyor—Sopron—Ebenfurti Vasut elsé koncesszidja. = Kozlekedési Kozlony,
1969. 25. sz. 840. p.

28 Locsmandi, 2009. 143. p.

29 A kelenfold—gy6ri masodik vagany. = VEKK, 1907. maj. 30. 483. p.

30 Tisza Istvan: A magyarorszagi vasuthalozat allapota és valtozasai 1915-1944 kozétt. In: Magyar vasuttorténet.
Fészerk. Kovacs Laszlo. 5. két., 1915-t61 1944-ig. Bp., 1997. 65. p.

31 Majdan Janos: A kozlekedés torténete Magyarorszagon, 1700-2000. Pécs, 2014. (tovabbiakban: Majdan,
2014.) 121. p.
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vetkezett be valtozas, az osztrak és a magyar vasutasok addigi j6 viszonya megromlott.??
Mivel a MAV és a GYSEV vonalai a 2. vilaghaboru alatt is fontos logisztikai, stratégiai
szerepet kaptak a hadiforgalom miatt 1944-t6l kezdve a szovetségesek folyamatosan bom-
baztak ezeket a vasutakat is, igy oridsi karokat szenvedtek.*

A VASFUGGONY LEERESZKEDESE

A kovetkez6 években egyre fesziiltebbé valtak a kapcsolatok a gy6ztes hatalmak kozott.
Mindkét fél meghirdette a sajat hideghabortis doktrindjat: amerikai részrél ez a Truman-elv
¢és a Marshall-terv, mig a szovjeteknél a Zsdanov—Sztalin-féle ,,két tabor” tedria. Rdadasul a
haborut sem zarta le a gydztes hatalmak egyetértésével hozott altalanos békerendezés.
1947-ben, Parizsban ugyanis a legfontosabb kérdésben nem sikeriilt megegyezni: a német-
kérdésben, igy tovabbra is érdekellentét allt fent a két, eltérd vilagnézetet képviseld rendszer
kozott. Ez vezetett el Eurdpa kettészakadasahoz. Sztalin ugy vélte, hogy az eurdpai Gjjaépi-
téshez sziikséges, az USA vezette multilateralis egylittmiikddés és a kelet-kozép-eurdpai tér-
ség feletti szovjet kontroll Osszeegyeztethetetlen. Eurdpanak ez a fele elutasitotta a
Marshall-segélyt is, igy par honap alatt a sztalini birodalomépités jegyében Eurdpa nyugati
felétol — és ezen keresztiil az USA-t6] — mesterségesen levalasztott, vasfiiggonnyel izolalt,
homogén ,,szovjet blokka” valtozott. Elkezd6dott a ,,rubelblokk™ gazdasagi kiépitése, amely-
nek a legfobb eleme a KGST (Ko6lesonds Gazdasagi Segitség Tanacsa) lett. Magyarorszagnak
mint a Szovjetunio fontos nyugati eldterének helyzete is elddlt ezzel. A szovjetizalas jegyében
sztalini tipust proletardiktatirat teremtettek az orszagban, melynek nyugati hataran megkez-
dodott a vasfiiggony kiépitése, ezzel egylitt a két, gazdasagilag, ideologiailag, katonailag és
politikailag is kiilonboz6 vilagrend fizikai elhatarolasa is.** Az Europat kettészel6 vasfiiggony
része lett Magyarorszag nyugati és déli (1956-ig) hatarszakasza is. Hossza az Ausztriaval
ko6zos hataron 356 km.* A vasfliggényt a mindennapokban a Nyugat-Eurdpat a keleti tombt6l
elvélasztd hatarvonal 6rzésének modjaval és a hatdron taldlhatd miiszaki berendezésekkel
azonositottak. Eleinte katonai hadszintér mintajara kialakitott drotakadalybol, aknamezobdol,
nyomsavbol és az orszag belsd teriiletein 1étesitett ellendérzési Gvezetekbol allt.>®

A 2. vilaghéaboru az els6hoz képest mérhetetleniil nagy karokat okozott a magyar vas-
uthalozatnak. Mivel a frontok elérték az orszag teriiletét és a vasut stratégiai—logisztikai
szallitasi eszkoznek bizonyult, az ellenséges repiildgépek kiemelt célpontjaiva is valt, de a
szarazfoldi — visszavonulo német — csapatok sem kimélték. A palyakat szamtalan helyen
érte tdmadas, ugyanakkor viszonylag hamar sikeriilt a helyreallitasuk. A Dunantal nyugati
felén miikodo vasutallomasokra szamtalan mennyiségli bomba esett, igy a vizsgalat szem-

32 Majdan — Varga Gabor: GYSEV. A Gy6r—Sopron—Ebenfurti Vastt. = Rubicon, 2014. 8. sz. (tovabbiakban:
Majdan — Varga, 2014.) 85. p.

33 Zwickl, 2011. 122-131. p.

34 Fischer Ferenc: A megosztott vilag. A Kelet-Nyugat, Eszak-Dél nemzetkozi kapcsolatok 6 vonasai,
1945-1989. Bp., 1992. 113-127. p.

35 Hardi Tamas: A hatar és az ember — az osztrak—magyar hatar mentén ¢16k képe a hatarrol és a ,,masik oldalrol”.
In: Elvélaszt és 0sszekot — a hatar. Tarsadalmi-gazdasagi valtozasok az osztrak—magyar hatar menti térségben.
Szerk. Narai Marta, Rechnitzer Janos. Pécs—Gyor, 1999. (tovabbiakban: Hardi, 1999.) 159. p.

36 Zsiga Tibor: A ,,vasfiiggdny” és kora. Der Eiserne Vorhang und seine Zeit. Bp., 1999. (tovabbiakban: Zsiga,
1999.) 9-10. p.
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pontjabol érdekes Sopron, Szombathely, Hegyeshalom és Gyor is hatalmas karokat szen-
vedett. A szovjet Voros Hadsereg alakulatai a Bécs felé torténd elérenyomulasuk utan
2-3 héttel 4tadték a vasuti forgalom iranyitasat a MAV dolgozoinak. A nyér folyaméan mér
minden vonal magyar vezetés ala keriilt. Egyeldre azonban eldnyt élveztek a katonai sze-
relvények. A hadsereg miiszaki alakulatai, a vasutassag a polgari lakossaggal kar6ltve min-
dent megtette azért, hogy miel6bb helyreallitsa a vasuti infrastruktarat. A jarmiparkbol
127 gézmozdony maradt miikddéképes, mig a személykocsikbol 285, a teherkocsikbol
pedig minddssze 5000. A személyzet egy része Nyugat-Eurépaba menekiilt, a mozdonyok
szétszorodtak a kontinensen.’’

A vizsgaltom targyat képezo négy vasutvonal oriasi karokat szenvedett ennek kovet-
keztében. A MAV kezelésében 1évé Budapest-Gyér—Hegyeshalom—(Bécs) a Trianon utan
az orszag egyik legfontosabb tranzititvonalava kezdett valni nyugati iranyba. Logisztikai
jelentdségét a 2. vilaghaboru alatt az ellenséges hatalmak is érzékelték, igy komoly tama-
dasok érték. Ennek a feltjitasa innent6l mar nemcsak magyar, hanem szovjet érdek is volt,
igy a Voros Hadsereg katonai is kivették beldle a résziiket. A legstlyosabb karokat a He-
gyeshalom és Komarom kozott rész szenvedte. Itt a kb. 100 km hosszusagt palyatestet, al-
loméasokat, az abdai Rabca- és a gy6ri Raba-hidat, a sinparokat és a valtokat — sszesen
kozel 120-at — kellett rendbe hozni nyar végére. Emellett Hegyeshalomtol az orszaghatarig
¢és azon tul is Ujra kellett épiteni a vaganyzatot, ugyanis a visszavonul6é német haderék ezt
is teljesen felszaggattak. Ez sziikségeltetett az osztrakokkal Ujrainditandé nemzetkozi for-
galom miatt. A munkalatok gyors elvégzése utan 1945. augusztus 24-én mar Bécs és Buda-
pest kozott kozlekedhettek — elviekben — a vonatok.’® E vonal egyik legnagyobb
allomasasnak Gydr mindsiilt, amit szinte porig bombaztak. Ekkor még senkisem gondolta,
hogy 1945. éprilis 7-én mar romeltakaritast végzé szerelvény indul a palyaudvarrél. Au-
gusztus kozepére pedig mar minden iranybdl, igy Hegyeshalombdl és Sopronbol is fogadott
szerelvényeket. Ez a gyors forgalomfelvétel és romeltakaritas annak is az eredménye, hogy
a Magyar Kommunista Part ,,Arccal a vastt felé” jelszoval egy programot inditott el. E sze-
rint a vasutasoknak a napi munkaiddn tal kellett az ilyen jellegi munkajukat elvégeznitik,
igy minden munkasra 30—40 mazsa rom eltakaritasa jutott. A vasut igy korabban ,,tamadt
fel poraibdl”, mint ahogy sokan josoltak volna. Gyor igy ismét az észak-dunantili térség
vasuti csomopontjaként funkcionalhatott mar. Erre az idészakra ez naponta 2000—3000 utast
¢s 100120 mazsa aruforgalmat, azaz napi szinten 40—45 szerelvényt jelentett. A helyreho-
zott fiitbhazaban ekkorra mar 17 mozdonyt, 13 személy- és szamos teherkocsit javitottak
fel.* A sinek helyreallitasa utan Ausztriabol f6ként magyar sebesiilteket, betegeket és fog-
lyokat szallitd korhazvonatok jelentették a nemzetkézi forgalmat a korszak elején.*
1945 decemberére egy Gjabb mérfoldkohoz érkezett a térség vasuti kozlekedése. A GYSEV
vonalat bekototték a gyér—hegyeshalmi palyaba, ezzel a Sopronbdl érkezd szerelvények
méar a MAV 4llomasara futhattak be, nem mellesleg a véaros kozvetleniil Budapesttel is kap-
csolatba keriilt. A vasuttarsasag ennek fliggvényében Sopron és Budapest kdzott kdzvetlen
sinautobuszt allitott forgalomba. A két varos kozott pedig az egy helyett kettdre emelték a

37 Majdan, 2014. 147-148. p.

38 Vasti 6sszekottetés Bécesel. = Kossuth Népe (tovabbiakban: KN), 1945. aug. 24. 4. p.

39 Haromezer utas, napi szazezer peng6 bevétel a gyodri vasutallomason. = Dunantili Szabad Nép (tovabbiakban:
DSZN), 1945. aug. 9. 1. p.

40 Jonnek vissza a magyarok. = Néplap, 1945. okt. 9. 3. p.
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személyvonatpart.*! A pillanatnyi fellendiilést azonban korlatozta az orszag eréforrasainak
6szre valo kimeriilése.*? A vizsgalt vasttvonalak mindegyikét elérte a szénhiany, ami miatt
tobb jarat, foleg a polgari személyszallitast végzOk maradtak ki idélegesen.®

A — szétbombazott és a szovetségesek segitségével lassan jjaépiil6* — Bécs és Buda-
pest k6zott ekkorra mar menetrendszerinti nemzetkozi gyorsvonat kozlekedett.*> A nemzet-
kozi szallitasi lehetéségek novekedése sziikségszerlivé tette a lebombazott hegyeshalmi
rendezépalyaudvar Gjjaépitését is.* A forgalom fokozasa érdekében ekkor dontés sziiletett
a Kelenfold és Almasfiizité kozotti masodik sinpar villamositasarol is,*” amik 1949-re el is
késziiltek.*® Ez része volt a logisztikailag kiemelten fontos vasutvonalak kapacitasat és tel-
jesit6képességét noveld korszerlisitési munkalatoknak.* 1947-ben a vonalak ilyen jellegii
korszertisitése Ausztriaban is megfogalmazodott, ahol a Bécs és a hatar kozotti 72 km-es
szakasz villamositasat ekkor 1950 és 1953 kozott tervezték.”® Ez azért is valt egyre siirge-
tobbé, mert 1947. februar 1-jétdl Ausztria és Bulgaria, Ausztria és Jugoszlavia kozott a meg-
allapodasok értelmében kdzvetlen vasuti arufuvarozas indult meg, mely f6 iranya a
Budapest-Hegyeshalom—Bécs tranzitvonal volt.’! Hamarosan ez tovabb béviilt még pl. a
Magyarorszag—Belgium, Svajc—Romania viszonylattal.*? Lathato6 tehat, hogy a korabbi Bu-
dapest-Ersektjvar—Pozsony—Bécs szallitasi itvonalrol Trianon utan, és ebben az idészakban
is egyre inkabb Hegyeshalom felé terel6dott a forgalom. Az 1931-t61 mar a Parizstol Ziiri-
chen és Bécsen 4t egészen Budapestig kozlekedd Arlberg Expressz,* az Arpad sinautobusz™
és még ot gyorsvonatpar robogott ekkor a két févaros kozott.> 1948-t61 naponta érkeztek
az Orient Expressz nevet viseld vonatok is Hegyeshalmon keresztiil Budapestre, heti ha-
romszor innen Bukarestbe.*® Az e vonalon vasuttal érkez6 kiilfoldi turistak szama ebben az
idében folyamatosan ndtt Magyarorszagon. Aki rendelkezett a hataratlépéshez sziikséges
utlevéllel, beléphetett az orszagba. Bécs fel¢ leginkabb a kiutazo turistdk, diplomatak ¢és a
rokonlatogatasra igyekvék vonatoztak Magyarorszagrol.s’

A Szombathely—Szentgotthard—(Graz) MAV-os vonal jelentésége elenyészett a masik
két vizsgalt vaspalyahoz képest. A forgalom a helyreallitasi munkalatok utan itt is — el0szdr
belfoldi viszonylatban —, de joval kisebb volumennel megindult. Ausztria irdnyaba ttlevéllel

41 Pénteken indul az els6 sinautd Sopron és Budapest kozott. = DSZN, 1945. nov. 29. 3. p.

42 Pénteken megsziinik a vasuti kozlekedés. = Szegedi Népszava, 1945. okt. 24. 3. p.

43 Szénhiany miatt tegnap lealltak a munkasvonatok is. = DSZN, 1945. dec. 5. 1. p.

44 Bécsi Mozaik. = Uj Ember, 1946. maj. 5. 4. p.

45 Gyors- és fiirdovonatok. = Demokracia, 1946. jun. 30. 4. p.

46 Mi ujsag a vidéken? = Kecskeméti Lapok, 1946. maj. 16. 2. p.

47 Rovidesen megindul a magyar légiforgalom. = Szabadsag, 1946. jul. 3. 2. p.

48 Varga LaszIo: A magyar vasutak szaz éve. = Magyar Technika, 1948. 4. sz. 41. p.; A Budapest-Hegyeshalom.
= Szabadsag, 1947. jan. 16. 4. p.

49 Erdési Ferenc: Teriileti és gazdasagi érdekek a szocialista kozlekedéshalozat kialakitasaban. = TT, 1987.
3.5z.46. p.

50 Vasutak. = Elektrotechnika, 1947. jul. 1. 137. p.

51 Kozvetlen vasuti aruforgalom. = Kézgazdasag, 1947. marc. 2. 13. p.

52 Kozvetlen vasuti aruforgalom Magyarorszag ¢s Belgium kozott. = Kozgazdasag, 1947. marc. 30. 13. p.

53 Fontos véltozasok a nyéari menetrendben. = Ujsag, 1931. apr. 15. 8. p.

54 Szakasits Arpad felavatta az eziistvonatot. = Vilagossag, 1946. maj. 3. 3. p.

55 Sebestyén Andor: A budapesti 6sszekoto vasuti hid jelentdsége. = Magyar Kozlekedés, 1946. dec. 1. 6. p.

56 Lovas Gyula — Téth Sandor: Az Orient Expressz. Bp., 1991. (tovabbiakban: Lovas — T6th, 1991.) 229-230. p.

57 Hegyeshalom: Nincs: vasfliggony. Van: elézékenység. = Szabad Nép (tovabbiakban: SZN), 1948. jul. 7. 2. p.
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itt is at lehetett 1épni a hataron.>® 1947. janius 9-t61 kozlekedett csak Szentgotthard és Graz
kozott napi egy nemzetkodzi vonatpar, amely a Budapest Keleti palyaudvar és Szentgotthard
kozotti személyvonathoz biztositott csatlakozast. A Szentgotthard—Graz vonal nem is fel-
tétleniil a személy-, sokkal inkabb a teherszallitmanyok miatt valt kés6bb fontossa.s

A 2. vilaghaboru oridsi pusztitasai a GYSEV vonalait sem kimélték. Mivel egyediil
nem tudott megbirkozni az jjaépitési feladatokkal, a magyar allamhoz fordult segitségért.
fgy 1945. majus 6-an a Fertdvidéki HEV-en, julius 20-an pedig mar a GYSEV vonalan is
megindulhatott a menetrendszert, de nem hataratmeneti kézlekedés. Egyuttal megkezdddott
az el6szor lassan, majd egyre gyorsabban fellendiild arufuvarozas is. 1946-ra a vasut ne-
hézségei valamelyest csokkentek, és visszaallitottak a korabbi menetrendeket, Sopron és
Ebenfurt k6z6tt megindult a hataratmeneti forgalom.®! Még ugyanebben az évben a felelés
magyar vasuti vezet6k a GYSEV allamositasat hangoztattak. A Jovatételi Hivatal a potsdami
konferencia alapjan a berlini haromhatalmi egyezmény utan a GYSEV német tulajdonba
keriil6 részvényeit — az Osszes részvény 39,9%-at —a Szovjetuniora ruhazta at, amely ezzel
ugyanazokat a jogokat gyakorolhatta a vallalattal kapcsolatban, mint amelyek a fennallo
magyar jogszabalyok szerint a részvényeseket megillették. 1946. majus 29-én a magyar
kormany a részvénycsomagot at is adta Vorosilov marsallnak, a Szovetséges Ellenorzési
Bizottsag elnokének.®? Az 1947. év katasztrofalis lett. A polgari és szovjet szallitasok hirtelen
visszaestek, a gabona- és cukorrépatermés a szarazsag miatt jelentdsen csokkent, Ausztria-
ban pedig ekkor érte el tetépontjat az inflacio.®* Az G részvényes az 1947. évi igazgatosagi
lilésen — a szovjetizalas jegyében — mar 6 szovjet képvisel6t delegalt.®* Ugyanakkor a Szov-
jetunio 2 év mulva a II. Moszkvai Jegyzokonyv alapjan a részvényeket atruhazta a magyar
allamra az 1949. évi XX., A Magyar Népkoztarsasag Alkotmanya cimmel megjelent tdrvény
értelmében.® Ezzel jelent6sen megnétt az allami befolyas a vallalatnal. A nemzetkzi poli-
tikai viszonyok azonban lassan elkezdtek megvaltozni.

Az illetékes hatdsagok 1947. november 15-t6l elrendelték a szigoru hatarzarat a nyugati
szélen garazdalkodo csempészek és a tiltott hataratlépések miatt. Ett6] kezdve a hataron és
onnan szdmitott 15 km-es hatarsavban a renddrség ¢és a hatardrség jarérei minden jarmiivet
¢és jarokelot igazoltattak. Razzidkat tartottak a tanyakon, az utakat lezartak ¢és a kornyéket
atfésiilték.®® Nem lehetett mar csak gy atkelni a hataron vagy barmit atvinni rajta. Sopron
(ahol mar ekkor szesztilalom és mozgasi korlatozas volt érvényben)®’ és kornyéke — az
Ausztridba irdnyuld vasuti forgalom miatt is — csabitotta a disszidenseket vagy a(z)

58 Hol lehet a hatart atlépni? = Népszava, 1946. nov. 6. 2. p.

59 Uj vonatok. = Vilag, 1947. jun. 8. 2. p.

60 3327. f. sz. = Kozgazdasag, 1948. maj. 30. 7. p.

61 Zwickl, 2011. 133. p.

62 Magyar Nemzeti Levéltar Gyér-Moson-Sopron Megye Soproni Levéltara (tovabbiakban: MNL SL) Gy6r-
Sopron-Ebenfurt Vastut (GySEV) Soproni Igazgatosaganak iratai (tovabbiakban: GySEV SI) XXIV. 406. 68.
doboz. Magyar Kozlekedésiigyi Miniszter 39.738/1946.1.1. sz.

63 Lovas Gyula: A GySEV torténete 1945 és 1972 kozott. In: Magyar vasuttorténet. 6., 1945-1972. Szerk. Kovacs
Laszl6. Bp., 2000. (tovabbiakban: Lovas, 2000.) 363-365. p.

64 Majdan — Varga, 2014. 85. p.

65 1949. évi XX. tc. A Magyar Népkoztarsasag Alkotmanya. http://www.rev.hu/sulinet45/szerviz/dokument/
1949.evi3.htm (Megtekintve: 2020. aprilis 20.)

66 Rendérok és hatarvadaszok rohama a nyugati hatdron a csempészfront ellen. = Friss Ujsag (tovabbiakban:
FU), 1947. nov. 26. 3. p.

67 Sopronbol is megkezdték a svabok kitelepitését. = Vilagossag, 1946. jun. 24. 6. p.
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(ember)csempészeket,*® mivel csak 3 km-re fekiidt a hatartol, és tobb lehetdség — igy a Fertd
t6 — is kinalkozott a tiltott hataratlépésre.® Raadasul a varos Ausztrian kiviili teriileten fekvo,
de osztrak allomasnak is minésiilt.”” Az Ausztria felé iranyuld csempészforgalom masik
»paradicsomanak™ Szentgotthard és vidéke szamitott. A fokozott hatarzarral azonban itt is
sikertilt visszaszoritani az illegalis migraciot,”! de a hataratmeneti vasuti forgalom nem sziint
meg. A Fertdvidéki HEV-en 1947-t61 engedélyezték csak a szovjet hatésagok a hataratme-
neti forgalmat Mekszikdpuszta és Pamhagen kozott, addig csak kiilon a magyar, illetve
kiilon az osztrak részeken kozlekedtek a szerelvények.”

A vonatok tehat egyeldre akadalytalanul kozlekedtek a vizsgalt vonalakat tekintve 0sz-
szekapcsolva a két orszagot. A GYSEV azonban kiilon kuriozumnak mindsiilt ekkor mar,
hiszen a vonalain magyar személyzet latta el a vonattovabbitasi szolgalatot Ausztriaban is,
ezek a személyek megfeleld uti okmannyal rendszeresen ki- és beléptek a hataron. Ezzel
gyakorlatilag meggatolhatatlanna valt mar 1949 elétt is, hogy bizonyos csempészet ne foly-
jon a ki- és bejaro személyzet révén. Vasutasokon keresztiil cseréltek gazdat kiilonboz6 ipar-
cikkek és élelmiszerek.”? 1948-t61 megndtt azoknak a hatart illegalisan atlépni kivand
személyeknek a szama is, akik a vasutasok vagy a vasutak segitségét vették igénybe. Moz-
donyok szerkocsijaban, pakuratartalyaban és a tehervonatokon valé elbtjas, vagy éppen az
Ausztriaba indulé szerelvényekre vald felugras szerepelt leggyakrabban a kisérletek ko-
zott.”* A hatosagok — lathatdan — a szigora hatarérizettel és a Nyugat-ellenes propagandaval
(munkanélkiiliség, nyomortanyak, ¢hbér)” sem tudtak megakadalyozni a tovabbi illegalis
hataratlépéseket.

1949. augusztus 20-an kikialtottak Magyarorszagon a népkoztarsasagot, amely egyuttal
a teljes allamositast jelentette. Magyarorszag nyugati hataran 1949-re épiilt ki a vasfiiggony,
majd 1952-re az aknamezd is. A hatarvonaltdl szamitott 50-500 méteres teriilet lett az Ggy-
nevezett ,,hatarsav”’, mig a 15 km-es teriilet a ,,hatarovezet”. Ezek megkozelitését szigorian
engedélyhez kototték, amelyeket a rend6rség adott ki.”® Emellett a katonasag és 1949-t61
az Allamvédelmi Hatésag (AVH) kotelékébe 1épett hatardrség is védte a hatart.”” Ennek ko-
vetkeztében a két oldal kozott a kapcsolattartas gyakorlatilag lehetetlenné valt, Ausztria és
Magyarorszag viszonya elhidegiilt. Mar 1949-ben kiilon kormanyrendelet szabalyozta a ha-
tarvonalhoz kdzel es6 teriiletek allami hasznalatba vételét, ezzel is csokkentve a nagy szamu
disszidalasokat és a csempészetet.”® A nyugati hatar védelme szigorodott, mivel egyre na-
gyobb volt a félelem az Ausztriabdl és a Nyugatrol Magyarorszag felé iranyulod kémtevé-

68 Megdobbentd leleplezés a magyar—osztrak hataron. = KN, 1947. nov. 27. 299. p.

69 Sopron: a kalandorok, szokevények, csempészek és kitoloncoltak ,.pihend helye”. = Kis Ujsag (tovabbiakban:
KU), 1947. dec. 19. 5. p.

70 Jozan, 2017.

71 Csempészeit alkonya a nyugati hatarszélen. = KU, 1948. maj. 27. 5. p.

72 Lovas, 1998. 38. p.

73 Az 1971-t81 a GYSEV-en fékezéként, a Fertovidéki HEV osztrak vonalan vonatvezetSként, majd 25 évig
Ebenfurtban vonatfelvevdként dolgozo, nyugalmazott Nagy Gyulaval, 2017. december 15-én folytatott interju
alapjan. A szerz6 birtokaban.

74 Lovas Gyula: A GySr—Sopron—Ebenfurti Vasut 25 éve, 1948—1973. Kézirat. 1973. (tovabbiakban: Lovas,
1973.) 16. p.

75 Fiatalok a hataron. = Népszabadséag, 1956. okt. 15. 3. p.

76 Zsiga, 1999. 26. p.

77 Gaspar LaszIo: A masodik vilaghabora utdni magyar hatardrizet valtozasai. = Rendvédelem-torténeti flizetek,
2012.25.52.39. p.

78 Janko — Téth, 2008. 162-163. p.
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kenységtol.” Az Allamvédelmi Hatdsag a hatar védelme érdekében a vasutasok segitségét
is igénybe vette. A vasutassag rendszeres, havonta haromszor megtartott oktatasan erre kiilon
kitértek, illetve mind az allomasi, mind a vonatkiséré személyzet kozott alakitottak ki
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Az északnyugat-magyarorszagi térség vasutvonalai (Horvath Csaba Sandor: Két vilagrendszeren
ativeld vasuti vallalat, a GYSEV. = Torténelmi Szemle, 2019. 1. sz. 147. p.)

olyan csoportokat, amelyek éberen figyeltek az idegenek feltinésére vagy utazésara. A szent-
gotthardi hatarszéli vasutasoknal is kiilon figyelmet forditottak erre. ,,Vasutasainkat harcos
kiallasra kell nevelniink, hogy semmi nehézségtol meg nem hatralo dalgazokka
valjanak. A felvilagosito munkan keresztiil el kell érni, hogy a hatarszéli vasutas dolgozok
kemény falat képezzenek az ellenség esetleges tamaddsdval szemben.... Hazank megvédése

79 Magyar Nemzeti Levéltar Gyér-Moson-Sopron Megye Gyoéri Levéltara. Gydér-Sopron Megyei Bizottsag

Archivuma 31. 1948-1950. (tovabbiakban: MNL GYL MSZMP) 14. Jegyzékonyv, 1949. december 2.
80 1951. évi oktatasi program. MNL SL GySEV SI XXIV. 406. 66. doboz.
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erdekében tovabb kell fejleszteni éberségiinket, politikai tudasunkat. Ez vonatkozik elsésor-
ban a szentgotthdardi vasutas dolgozokra, akik a hatar legszélén dolgoznak.”®' A Magyar
Népkoztarsasag kormanya kdzben egy amnesztia rendeletet bocsatott ki, amely alapjan biin-
tetleniil hazatérhettek azok a magyar dllampolgarok, akik a haborts események miatt hagy-
tak el a sziil6foldjiiket. 1950 nyaratol Bécs feldl Hegyeshalomnal érkeztek a magyar
polgérokat az orszagba visszaszallito szerelvények® Baljos eldjelnek szamitott Budapest
Keleti palyaudvarrol Bécsbe, onnan Bazelbe és vissza kozleked6 nemzetkdzi gyorsvonat
szénhianyra val6 hivatkozassal torténd atmeneti megsziintetése osztrak részrél. Ennek fiigg-
vényében Hegyeshalom és Bécs kozott 1951. julius 15-t61 atmenetileg sziinetelt a forgalom.
fgy az emlitett gyorsvonatpar etté] az idéponttol csak Budapest-Gy6r—Szombathely kozott
kozlekedett.®* Ez az Orient Expressz leallasat is jelentette, amely innent6l csak Bécsig koz-
lekedett.3* Ezzel id6legesen korlatozodott a hataratmeneti forgalom.

1950. augusztus 31-t6l a GYSEV vonalan, majd 1951. jalius 23-atdl a fertévidéki vi-
cinalison is bevezették a vonatkisérd jardrszolgalatot. Minden Sopronbol és Fertészentmik-
16srol induld vonatot a hatarig kisért egy jardr. Ott a szerelvényt még egyszer atvizsgaltak,
¢és azutan léphetett csak ki osztrak teriiletre. A belépd vonatokat a hatdron atkutattak, majd
a magyar végallomasig kisérték ket. Ez a vonatrdl le- és a vonatra felugrasok megakada-
lyozasat szolgalta. A GYSEV vonalainak allamositisa még ekkor is teritéken volt. A MAV
mar szerzOdéstervezetet is készitett a vasuttarsasaggal magyar vonalainak épitési, palya-
fenntartasi, -feliigyeleti és vontatasi®® szakszolgalatanak ellatasa targyaban.®” Ugyanakkor
az osztrak kormanyzat ellenkezése miatt a tarsasag eredeti tizletmenetét meghagytak.®®
Sét, a magyar fél is felismerte a rentabilis osztrak vonalak magyar gazdasagi jelentdségét,
fontos ,,schilling-bevételeket” jelentettek. A magyar allam ekkora — a részvények felvasar-
lasa utan — 100%-os részvényesként tulajdonolta a részvénytarsasag vonalait, de a magyar
rész allamositasa az osztrak szakaszok elvesztésével jart volna, hiszen azok az OBB-be ol-
vadtak volna.® Tovabba az osztrak engedélyokirat értelmében a GYSEV vasuti izemét nem
lehetett az osztrak kormany beleegyezése nélkiil harmadik személynek atadni. igy a rész-
vénytarsasag allamositasa, s6t még az tizemeltetésének atvétele is lekeriilt végiil a napirend-
r61.%° 1953-t61 a két tarsasag egy szerzédést kotott egymassal a GY SEV-péalyaudvar kozos
hasznalata céljabol. Erre azért is sziikségeltetett, mert a Wiener Neustadt-i vonatok a bel-
forgalma szempontjabol elszigetelt és a MAV kezelésében 1évé Sopron Déli palyaudvarra
érkeztek, a két allomast 6sszekoté vaspalya viszont a GYSEV tulajdonaban volt.”!

Ekkorra mar a MAV és a GYSEV magyarorszagi szervezetében is érzékelhetdvé valt
a szovjet szocialista modell munkaszervezése. 1949-ben kihirdették az elsé 6téves tervet,”
amelyben meghataroztak, hogy annak végére a vasutnak 133%-kal tobb arut és személyt
kell szallitania. A vasutat az orszag gazdasagi vérkeringésének legfobb titéerének tekintették,

81 Vasutasaink politikai munkaja a hatarmenti allomasokon. = Vasmegye, 1951. jan. 23. 7. p.

82 Hazatértek ... = FU, 1950. jul. 16. 4. p.

83 Az Allamvasutak vezérigazgatosaga. = Magyar Nemzet, 1951. jul. 15. 8. p.

84 Lovas — Toth, 1991. 230. p.

85 Lovas, 1973. 17. p.

86 Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltara GY SEV Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Rt., 1945-1960. (tovab-
biakban: MNL OL GYSEV) Szerzddés, 7814/1011951.

87 MNL OL GYSEV Szerzddés 7814/101/1951.

88 MNL OL GYSEV Feljegyzés Gy.25/450/1950.3.B., 1950. jalius 10.

89 MNL OL GYSEV Jelentés Gy. 25-348/1950.3.B.

90 MNL OL GYSEV Feljegyzés 448/1950.

91 MNL OL GYSEV Szerzddeés, 1953. julius.

92 MNL GYL MSZMP 1949. december 31.
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igy a kapacitasokat emelni kellett. A vasutasok minden tinnepnap — példaul aprilis 4.,
augusztus 20.,” vagy a vasutasnap® — alkalmaval fogadalmat vagy ,,szocialista kotelezett-
ségvallalast” tettek jovébeli teljesitményiik novelésével kapcsolatosan.”> A GYSEV ifju
munkasai 1952-ben példaul egy korabbi honap 93,3%-os teljesitményét 109%-osra emelték,
amely eredményt ,,szovjet tapasztalatok™ alapjan érték el.”® A soproni vasutasok is csatla-
koztak — a Szovjetunioé példajat kovetenddé — az 1950-ben indult ,,500 kilométeres mozga-
lomhoz” is.”” Ennek keretében termelési értekezletet tartottak, ahol vallaldsaikat
megfogalmaztak, mint példaul: a soproni allomas dolgozoi 25%-kal ndvelik a mozdonyok
havi kilométerteljesitményét stb. Egy masik fogadalom szerint jitasaikkal és észszeriisité-
seikkel kiveszik a résziiket a szocialista vasutépitésbdl,” és a munkafegyelemre, a munka-
védelemre is nagy gondot forditanak, mivel minden személyi vagy iizemi baleset legalabb
egy munkanap termeléskieséssel jarhatott.”” Az 500 km-es mozgalom egyik kiemelkedd
eseménye volt a MAV-nal, amikor az 500. Kandé-féle villamosmozdonyt iinnepélyes kere-
tek kozott avattak fel, és utdna a bécs—parizsi gyorsvonatot htizta a hegyeshalmi hatarallo-
masig.!® A szovjet munkamodszer és ,,munkalendiilet” tehat kotelezé mintaként lebegett a
magyar vasutak dolgozdinak szeme elétt is,'" ezzel még jobban elidegeniiltek az osztrak
vasutasoktol.

1952-t61 a hatartol szamitott 20 km-es Ovezetbe csak engedéllyel lehetett
belépni. A GYSEV kijaré magyar dolgozoi az utlevélhez hasonld atlépési engedélyt kaptak
munkavégzésiikhoz. Erdekes jelenségnek szamitott ekkor a schillingbevétel és a -ellatmany.
Az el6bbi annyit jelentett, hogy a kijaré dolgozok, a szakmai oktatas cimén kikiildottek és
a kapcsolattartok normalis fizetésiikon kiviil osztrak devizaban is ellatmanyt kaptak napi
kiadasaikra.!”? Emellett volt tobbféle napidij is: egy tisztvisel6, ha targyalni ment példaul
Bécsbe egy, az egész GYSEV-et érintd6 iigyben, akkor a legmagasabb allamilag megallapitott
dijat kapta. Ha viszont a magyar vonalat nem ¢érint6 tigyben targyalt Bécsben, akkor ,,csak™
a korabbinal 30—40%-kal kevesebb osztrak napidijban részesiilt. Sopron GYSEV- és Déli
palyaudvaran az Ausztria feldl érkezé munkasvonatokon a helyi restisek sort, bort és forrd
debrecenit arultak, ami jo bevételt jelentett nekik. Ugyanakkor ez ellendrizhetetlen schil-
lingbevételt jelentett, raadasul allambiztonsagi okokbol sem volt kivanatos, ezért ezt az
Allamvédelmi Hatosag 1951-t6] betiltotta. Nem sokkal késébb az Ausztridba indulé és
onnan érkez6 vonatokat fizikailag elvalasztottak Sopronban a t6bbitdl. Ennek eredménye-
ként 1953-ban egy uj vamvizsgalo éptiletet 1étesitettek a belfoldi és kiilfoldi utasok szegre-
galasa céljabol — 2007 teléig, a schengeni 6vezetbe vald belépésig megvolt!® —, de ezt

93 Orszagszerte nagy lelkesedéssel tinnepelték meg a masodik vasutasnapot. = Gyor-Sopronmegyei Hirlap (to-
vabbiakban: GYSMH), 1952. aug. 12. 3. p.

94 Avasutasok 1951-t6l tinneplik Magyarorszagon a vasutasnapot. Ez kezdetben augusztus masodik vasarnapjan volt,
majd egy kormanyhatarozat alapjan 1961-t6l julius masodik vasarnapjara kertilt 4t. Vasutasnap. = A Gy6r—Sopron—
Ebenfurti Vasut Hivatalos Lapja, 1951. jul. 18. 1-2. p.; A vasutasnapot. = Népszabadsag, 1961. apr. 29. 10. p.

95 Koszontjiik a vasutas dolgozokat! = GYSMH, 1952. aug. 10. 1 p.

96 Szovjet tapasztalatok alapjan megjavitottak munkajukat a gyéri GySEV ifjimunkasai. = GYSMH, 1952. apr. 8. 1. p.

97 MNL GYL MSZMP 1950. februar 22.

98 Szélesedik a soproni vasutasok 500 kilométeres mozgalma. = GYSMH, 1952. jun. 11. 3. p.

99 Rendelet valamennyi szolgalatfonokségnek! A munkavédelem fokozasa. MNL SL GySEV SI XXIV. 406. 66.
doboz.

100 Elindult az 6tszazadik 500 kilométeres villanymozdony. = SZN, 1950. jun. 8. 7. p.

101 A Szovjetunio hatalmas munkalendiilete tovabbi erdt ad a magyar vasutasoknak. = GYSMH, 1952. szept. 5. 3. p.
102 Locsmandi, 2009.146. p.

103 Jozan, 2017.
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kovetden is sok nézeteltérés adddott ebbol. A Magyarorszagon kozlekedd szerelvények uta-
sait addig nem engedték ki a peronra, mig a szomszédos orszagba kozlekedd vonat el nem
indult. A belfoldi utasforgalom lebonyolitasara 1954. jinius 16-an a vasuttarsasag egy 1Uj
utasforgalmi épiiletet adott 4t.* A Fertévidéki HEV-en komolyabb korlatozasokat is beve-
zettek. Amint fesziiltebbé valt a 1égkor a nyugati €s a keleti tomb kozott, a magyar vam- és
hatarérizeti szerveket Pamhagenrdl Mekszikopusztara vontak vissza. EI6bbi, bar osztrak
terlileten fekiidt, csak magyar allomasi szammal rendelkezett az 1923. évi allamszerzédés
alapjan. Emiatt az itteni mindenkori allomasfonoknek osztrak allampolgarnak kellett lennie,
de — amig lehet6ség volt erre — magyarul is kellett beszélnie.!

1953-ban, Sztalin halala utan a Szovjetunid vezetdi szakitottak a dogmatikus parancs-
uralmi rendszerrel. Magyarorszadgon igy lehetdvé valt egy 10j, demokratikusabb kormany
alakitdsa Nagy Imre vezetésével, belpolitikai enyhiilés vette kezdetét az orszagban. Ezzel
parhuzamosan a hatarérség 1étszamat csokkentették.' 1953-ban a Romanidban megrende-
zett IV. Vilagifjusagi Talalkozora Magyarorszagon és Hegyeshalmon keresztiil mentek a
nyugati kiildéttségek menetrendszerinti vonatokkal. Az itteni allomason a hatarérok és a
fogadobizottsag nagy lelkesedéssel és 6rommel fogadta a fiatalokat.!”” A vasfiiggony lee-
reszkedése ellenére tovabbra is jartak tehat menetrendszeriien gyorsvonatok a két févaros,
Budapest és Bécs kozott. Ezt az 1954-ben megjelend 0j nyari menetrend is bizonyitja,
amelyben az is lathatd, hogy ekkor ez az egyetlen, a nyugati vilagba Budapestrél kozvetlentil
kozlekedd nemzetkdzi gyorsvonat. Ez heti négyszer, hétfon, szerdan, pénteken és vasarnap
a Keleti palyaudvarrdl indult és Bécsig robogott és vissza, ahonnan tovabbi desztinaciokig
lehetett utazni. A hét tobbi napjan e szerelvény Hegyeshalom és Budapest kozott belfoldi
jaratként tizemelt.'%8

1955. majus 14-én Magyarorszag is alairta a Varsoi Szerz6dést,'® amellyel végérvénye-
sen a szovjet blokk mellett kotelezte el magat. Ausztria azonban mas Utra tért. A majus 15-én
a négy nagyhatalom — USA, Szovjetunio, Nagy-Britannia és Franciaorszag — altal ratifikalt
osztrak allamszerz6dés értelmében semleges allamma valt, és 6 éven keresztiil 150 millié dol-
larnyi jovatételt fizetett és 25 milli6 dollarnyi arut szallitott a Szovjetunionak,!'® amely viszont
kotelezte magat megszalld haderejének teljes kivonasara.!!! Ezzel Ausztriaban gyokeresen el-
térd gazdasagi ¢s tarsadalmi fejlodés vette kezdetét, a két orszag kozott mar nem egy szimpla
hatar huzddott, hanem a két vilagrendet elvalaszté ceziira is. Ennek kdvetkezményeként a Fer-
tévidéki HEV-en 1955. majus 22-én leallt a hataratmeneti személyforgalom.'2

A Budapest—Hegyeshalom—Bécs vonalon azonban ennek ellenére sem szlint meg a ha-
taratmeneti forgalom. Az 1955. majus 22-ével ¢életbelépd ij menetrend értelmében az
Arlberg Expressz Budapest-Bécs—Ziirich-Bazel-Parizs fel6l szombat, ellenkezd iranybol
vasarnap kivételével minden nap egész titvonalon, szombaton csak Hegyeshalomig, vasar-
nap csak Hegyeshalomtol kozlekedett.!!® Kozben még ekkor is tobb csoportban tértek haza

104 Lovas, 1973. 19. p.

105 Jozan, 2017.

106 Zsiga, 1999. 30-33. p.

107 A tizedik VIT-kiild6ttség érkezése. = Szabad Ifjusag, 1953. jul. 29. 1. p.

108 Méjus 23-an 1ép életbe az Gj nyari menetrend. = Budapest, 1954. m4j. 20. 1. p.

109 Alairtak a varsoi értekezleten résztvevo orszagok baratsagi, egyiittmiikodési és kolesonds segitségnyujtasi
szerz6dését. = GYSMH, 1955. m4j. 15. 1. p.

110 Szovjet—osztrak kereskedelmi targyalasok. = GYSMH, 1955. jul. 14. 3. p.

111 Aléirtdk az osztrak allamszerzédést. = GYSMH, 1955. m4j. 17. 1-2. p.

112 Lovas, 1998. 39. p.

113 Méjus 22-én 1ép életbe az Gj menetrend. = SZN, 1955. mé4j. 19. 4. p.
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magyarok nyugatrol az amnesztia rendelet alapjan. Oket menetrendszerinti vonatok hoztak,
¢és Hegyeshalomban fogadobizottsag és a Magyarok Vilagszovetségének képvisel6i tidvo-
zolték.1* A forgalom tehat folyamatos volt Hegyeshalmon keresztiil a Nyugat felé, ugyan-
akkor a hatarvizsgalat szigorodott, hosszabbodott. Sokszor 3—4 ¢rat is allt egy szerelvény
az utlevélvizsgalat miatt Hegyeshalomnal. A magyarorszagi hatésagok ezért 1956 elején
egy Uj rendszert vezettek be. E szerint az utasok a csoportos utazasok alkalmaval a vasuti
jegytkhoz helyjegyet kaptak, és kizarolag a résziikre fenntartott vagonokban utazhattak.
Ezekre belfoldi utas nem szallhatott fel. A kiilfoldiek kocsijait, azok tetejét és aljat Gyérben
géppisztolyos AVH-sok és az utlevélellenérzé kozegek — éjszaka még villanyreflektorokkal
is — vizsgaltak 4t. Ugyanezt a miiveletet megismételték Hegyeshalomnal is. Utkozben, Gy6r-
tdl Hegyeshalomig a kiutazasi engedélyek jegyzéke alapjan ellendrizték a kiutazok utleve-
leit, amelyekbe beiitotték a kilépési bélyegzdt. Ezzel gyorsitottak a hataratlépést.!'> A vonal
tranzitjelent0ségét és forgalmat novelte az is, hogy 1956 nyaratdl az osztrak—jugoszlav aru-
csere a Kelebia—Budapest-Hegyeshalom vonalon bonyolddott le.!'¢

Ezt kovetden kis enyhiilés kovetkezett be a két tomb kdzott. A négy nagyhatalom meg-
fogalmazta, hogy a nemzetkozi ipart, mezdgazdasagot, kereskedelmet, tudomanyos, mi-
szaki, kulturalis és turisztikai kapcsolatok miikodését gatlo akadalyokat lassan fel kell
szamolni, mindennemi kapcsolatot fejleszteni kell Kelet és Nyugat kozott.!'” Magyaror-
szagnak is érdeke volt a beutazé osztrak turizmus novelése a devizasziikségletek miatt. '3
1956 6szére a hatardrizet enyhiiléseként a mentesitéegységek az osztrak—magyar hatar Gy6r-
Moson-Sopron és Vas megyei részein felszedték a miiszaki hatarzarat, az aknakat,'"” de ez
nem kapott komolyabb publicitast. {gy is haromszorosara emelkedett a ,,z61d hataron” emig-
raltak szama. A szigoru hatardrizet viszont megmaradt. A tiltott hataratlépés kisérlete poli-
tikai biincselekménynek szamitott, stlyos bortonbiintetés jart érte. Mindenkire 16ttek, aki
engedély nélkiil megkozelitette a hatart. fgy annak, aki a ,,z61d hataron” keresztiil akart ta-
vozni az orszagbol, szamolnia kellett a halallal, a megnyomorodassal vagy a bortonnel.'?’
Ez év nyaran még semmi nem utalt az dszi forradalomra, sét, a vasut az emelked6 export-
és importszallitason tul az 6szi — betakaritas miatti — csticsforgalomra késziilt.'>! A GYSEV-
en ezzel Osszefliggésben elkeriilhetetlenné valt gordiildanyaganak, motorkocsijainak kor-
szeriisitése.'?? Az osztrak—magyar kapcsolatok javulasa is érzékelhet6vé valt erre az idére,
amit Ausztria kancellarja, Julius Raab is 6rommel konstatalt, bizva a vasfiiggdny lebontasa
utan a két orszag jo torténelmi kapcsolatanak helyreallitasaban.!?* A magyar — foként nyugati
hatarszéli — tarsadalomnak erre az idére elege lett abbol, hogy az Ausztriaban €16 rokonaikat,
csaladtagjaikat hosszu ideje nem latogathatjak mar, ennek gyakran adtak hangot a sajtoban
is, tovabbi enyhiilést remélve.!2*
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