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VARGA GABOR
A szombathelyi helyi viszonylatu kor]aratl
autobusz;arat letre]otte, vonalvezetesenek
erdekessegel es kapcsolata a varos
térszerkezetevel bo husz év tavlataban

Témavalasztas,
személyes érdekldés, érintettség?

A kozlekedési kérdések, kozottik a helyi
kozosségi kozlekedési rendszerek, évtizedek
Gta az érdeklédésem kozéppontjaban allnak.
A szombathelyi helyi kozlekedés pedig ugy-
szintén egy régi csomodpont ebben, nem
kevés anyaggal az asztalfikban: egy kis
része ugyan odaért a kozlekedés szerepldihez
vagy éppen a fenntartéhoz (az egykori Vasi
Volan vezetéséhez: a konzultaciokat meg-
el6z6 irasokkal,' avagy Szombathely Megyei
Joga Varos (MJV) Onkormanyzata felé -
SUMP? készitése kapcsan tett lakossagi vé-
leményezés), de az nagyon vékony szelete
ennek a témanak, és hasznosulésa is cse-
kélynek mondhatd. Régi terv a kimenetek
kozott a publikaciok lehetdsége, s ebben
a sorban a Vasi Szemle megcélozasa.

Kovetkezzen tehat a helyi kozlekedés
szombathelyi témaibdl egy olyan, ami talan
aktualis (eltelt huszonot év), és talmutat
azzal onmagan, hogy varosszerkezeti, tele-
pulésfejlesztési kérdésekkel hozhatd koz-
vetlen kapcsolatba — s ezzel komplexen ér-
telmezhetd.

1 Varga Gabor: Adalékok Szombathely helyi kozle-
kedésének megujitasahoz. Kozlekedés racionalizalas
a helyi tomegkozlekedésben. A Vasi Volan Rt. és
Szombathely MJV szdmara készitett anyag. 1999.
januar.

2 Trenecon Tandcsad6 és Tervezd Kft.: Szombathely
Fenntarthat6 Varosi Mobilitdsi Terve, 2022. ma-
jus.

A helyi korjarat létrejotte

A Szombathely varos belsé koratjan kizle-
ked§ helyi jarati menetrend szerinti auté-
buszjarat (a tovabbiakban roviden: kérjarat)
2000-ben jitt 1étre a fokozatosan, szaka-
szonként kiépult koratszakaszok egysége-
siilése utan, azok mintegy pozitiv hozadé-
kaként a kozosségi kozlekedést nézve.

Avaros északi és déli koratjat 6sszekotd
délnyugati szakasz (Brenner Tdbids korut)
atadasa miatt 20-as viszonylatjelzéssel 4j
helyi jaratos korjaratot inditottak a vas-
utallomas — Semmelweis utca — Bocskai
korat — Horvath Boldizsar korat — Paragvari
utca — Szlircsapd utca — Rohonci ut —
Bartdk korut — Jokai utca — Brenner korut
— Szent Florian korut — Hunyadi Janos
utca — Szent Marton utca — Vordsmarty
utca — Széll Kalman utca — vastutallomas
utvonalon. A jaratok mindkét iranyban har-
mincpercenként, negyeddras eltolassal in-
dultak.?

Lényeges momentum a kératszakaszok
kiépiilése a varos térszerkezete, a varosi
térhasznalat, s egyszersmind a varos fejlé-
dése szempontjabdl, amit a kozuthaldzat
ezen lényeges eleme nyujtott és nyujt nap-
jainkban is. S mivel a helyi kozosségi koz-
lekedés autdbusszal torténd utasforgalmi
része (Szombathelyen akkor és most is a he-

3 Kalocsai Péter: A 150 éves szombathelyi varosi to-
megkozlekedés rovid torténete (1865012015). VI'TE
kozlekedéstorténeti fuzetek, IV. Budapest, 2015.
35. p-
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lyi autébusz all rendelkezésre) vonalveze-
tésének alapjat, a palya megteremtését
az arra alkalmas kialakitasu kozathaldzat
képezi, lényeges eredmény volt egy késGbbi
autobusz-kozlekedés megteremtésére a belsé
korutakon, ami egyszersmind 4j haldzati
elemként, Gjszert helyi viszonylatként szol-
galt az utazokozonség részére. Talan még
azt sem tulzas allitani, hogy Gjdonsaga mel-
lett attraktiv elemként is megadhatd, hiszen
emlékeztetett a nagyobb varosok tutjain,
koratjain (miskolci villamos, budapesti
nagykéruti villamos) megszokott ismert
jarmiivekre (bar esetinkben nem maga
a jarmi, hanem a vonalvezetése volt szim-
bolikus), és kezdetektdl fogva viszonylag —
szombathelyi léptékben — gyakran kozle-
kedett; helyi példaként még a 30Y mara
szimbolikussa valt autdbuszjarathoz is ha-
sonlithata.

Mi indokolta még létjogosultsagat? Lévén
a kedvezd vonalvezetés, a kozvetlen és
kisebb tavolsaga 6sszekottetés két kozponti
fekvésti varosi helyszin kozott még teljes
egészében nem fedte le a korjarat legitimi-
tasat?

A vélasz a korutrendszer mentén fekvd
szamos intézményben, kozszolgaltato cél-
pontban rejlik, amit akkoriban a Vasi Volan
is lajtsromozott val6szintileg a Varoshazaval
karoltve, hogy megvizsgaljak, milyen nagy-
szamu vonzo és kiszolgalandd kézintézmény
helyezkedik el a korutrendszer mentén —
ezt egy szobeli egyeztetés alkalmaval maga
a Vasi Volan menedzsere kozolte e sorok
iréjaval.* S valéban, a belsé korat mentén,
vagy onnan gyaloglassal elérhetd 6vodak,
iskolak mellett kiemelhet§ a varosi piac,
a Savaria Plaza, a Fedett Uszoda, a Téfiirdg
a kempinggel, a Haladas-palya, a Vérellato
és a megyei korhaz; ijabban az Ujtemetd.

4  Konzultacidk a Vasi Volannal, Katona Andras for-
galomfejlesztési menedzserrel, 1999. és 2000. évben
Szombathelyen, a Vasi Volan Rt. székhelyén.

A kérjarat utvonaldt mutatd térkép a Vas Népe
napilapban. Forras: Vas Népe, 2000. dprilis,
45. évf. 77-100. sz.

s

A korjarat vonalvezetése
kezdetben, a keleti szektor
varosszerkezeti adottsaga

A korjarat vonalvezetésének érdekessége,
hogy mar kezdetben sem teljes mértékben
a koraton haladt, igaz, ez csak egy rovid
részt érintett az északi részen, ahol a Bartdok
Béla korat helyett egy kovetkezd harant
irdnya lehetGségen, vagyis a Sziircsapd
utcan kozlekedett.

A korat ezen szakaszan, a patinas ker-
tes-villas beépitésii 6vezet mogott, a Der-
kovits lakotelep nagy tombijei és intézményei
talalhatdk, amelyek azonnal hatéssal voltak
a korjarat vonaldra annak bevezetésekor.
Ajaratot tehat célszeriibbnek tiint a Rohonci
at — Sziircsapd utca — Paragvari utca vonalan
kozlekedtetni, nemcsak nevezett uti célokat,
hanem egyben annak meglévé helyi jarati
megalléit is kiszolgalva (Orashaz, Derkovits
bevasarlokozpont Miivészeti Gimnazium),
ami egyuttal a csatlakozasokat is konnyen
megteremti. A lakd- és intézményi/szol-
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galtatd funkcidk tehat térbeli vonzerdként
téritették el, szivtadk magukhoz az autd-
buszvonal szabalyosnak ting kérvonalat.

Itt érdemes kiemelni még egy varos-
szerkezeti tényezGt, ami alapvetésként meriil
fel, és a késdébbi utvonal-mddosuldsokat
sem érinti — r6vid tdvon/kozéptavon nem
is fogja.

A szombathelyi belsé korutrendszer,
amin a nevezett autébuszjarat fut, a keleti
szakaszan, annak is elsgsorban a délkeleti
részén kényszerre van itélve, 1évén a vas-
uttest, a Szent Marton temetd kornyezete,
valamint az ennek nyoman kialakult atha-
l6zat ,eltériti” azt, igy a Hunyadi uton,
a Szent Mdrton utcan, a Vorosmarty és
Szelestey Laszld /Széll Kalman utcakon:
valdjaban ott nem kéruti szakaszokon halad.
Ennek egyenes kévetkezményeként a kor-
utakon jar6 helyi jarat a nevezett utakat
koveti, hogy elérje a vastutallomast. A Szent
Maérton temetd elhelyezkedésébdl adddo
modositd tényezGt a szakirodalom is rogziti:
»A varos vezet6i két f6 feladatra dsszpon-
tositanak most. Egyik a belvaros gyalogos-
Gvezetét keretezd utak kiépitése, amibdl
a délnyugati rész még hianyzik. A masik
a korut tovabbfejlesztése, hiszen ennek is
hianyzik a délnyugati része a Perint-hid és
a Jokai park kozott. S hianyzik a keleti is
a vasutallomastdl a Joskar Ola varosrész
felé, aminek azonban a Szent Marton temetd
még sokaig utjat allja.”s

Ahogy mar az akkori megallapitashol
latszik, egyfeldl rogziti azt a feladatot, ami
a koratrendszer befejezése jelenti: a korat
délnyugati részén, ami a ra kovetkez6 15
évben, 2000-re megvaldsult; masrészt meg-
allapitja, hogy a Szent Marton temetd és
kornyezete nem alkalmas a korutrendszer
keleti szektoranak kiépitésére. S ez utdbbi
talan fontos tényezd: a varos torténelme,

5 Molnar Laszlo: Szombathely uthélézata. = Varosi
kozlekedés, 1984. (24. évf.) 5. sz. 240-243. p.

miemlékei s emlékezete kotelez, s ennek
zavarasa s feladdsa még egy ilyen attraktiv
beruhazas érdekében sem helyénvald.

A korjarat utvonalarol
a késdbbiekben
(2000-t6l hozzavetdleg 2021-ig)

Viszonylag kordn felmeriilt annak a lehe-
tésége, éppen a varosszerkezeti ,,zarvany”
délkeleti szektorban (lasd feljebb), hogy
az autdbusz betérjen a Hunyadi ut és a Szent
Flérian krt. sarkdn a Joskar-Ola lakdtelepre,
azzal a buszfordulasi lehet§séggel, amit
a 9-es jarat (Derkovits lakételep — Joskar-
Ola viszonylat) esetében megismertink,
természetesen a Mari ABC megilldkat is
kiszolgalva. A betérés jelzéseként a hagyo-
manyosan 2-es jelzésii (A és C, ami az ira-
nyokat jelzik) korjaratok 29-es jelzést kaptak,
megtartva a bettjeleket.

Késdbb a Centenaris hid feljitasanak
idején (2004) a korut forgalmat el kellett
terelni, ami a korjaratot is érintette, és
hosszu iddre a Szent Gellért utcai hid je-
lentette a megoldast, igy a jarat utvonala
hosszabbodott: délre a Karoly Rébert utcan,
illetve a Kormendi uiton at visszacsatlakozott
a koruthoz, egyuttal egy hurkot vett fel.

A Centenaris hid feltjitasakor a Vasi
Volan Rt. kényszer(iséghdl megvaltoztatta
a 2A és a 2C jelzést buszok irdnyvonalat.
A sziikségmegoldas annyira elnyerte az uta-
z0k tetszését, hogy a hidrekonstrukcid be-
fejezése utan is maradt a két jarat menet-
rendje. A 2A és a 2C korabban a hidon ke-
resztiil haladt a Szent Florian korutra, most
kisebb keriilGvel, de két j megallohellyel
kozlekednek a jarmiivek.®

6  https://www.sztv.hu/hirek/109086 A Szombathelyi
Televizié internetes portédlja. (Megtekintve: 2025.
janudr s5.)
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Ahid felgjitasa befejeztével a korjaratnak
vissza kellett volna térni az eredeti itvonalra
(2005), amivel a hurok adta plusz kozel
masfél kilométeres futast is megspdroltak
volna jaratonként. Id6kozben viszont érdekes
dolog tortént: a korzet lakdinak, latogatdinak
jo szolgalatot tett a jarat letérése, olyannyira,
hogy kérték az 1j utvonal allanddsulasat.
A korjarat a déli hurokkal tehat allando-
sult.

Egy mondattal érdemes még visszatérni
a kezdetekhez: a korjarat északi ,anomaligja”,
vagyis letérése a logikusnak tiing koratsza-
kaszrol allanddsult, az htsz év multan is
fennall.
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Kérjarativonalon (29C) futé Tkarus tipusiu
csuklds autébusz varakozik a végallomdson,
a vasttdllomds el6tti Ehen Gyula téren,
2009-ben. Foté: Gyenes Viktor.
Szombathely, 2009. aug. 21.

A 2/29 jelzések valtozasarol —
ajelzések valtozatlanok,

amogottes tartalom viszont
médosult az idék soran

Akorjaratok a bevezetés rovid idgszakaban
20-as szamozassal kozlekedtek, majd a torzs-
halézat részeként megkaptak a 2-es jelzést,
s Orzik is azt mind a mai napig. Ahogy
a korabbiakban targyaltam, a 2-es alapjelzés

mellett az alapvetGen idGszakos tizemet je-
lent6 29-es jelzési jaratok is megjelentek.
A 2013/2014 menetrendi idészakban 29C
aJoskar-Ola-i betéréssel futé autdbuszokat
jelenti (nem tért be viszont ide a 29A).
Ekkor a 2-es jelzésti jaratok csak hétkoznap,
s akkor is reggeltdl kora estig kozlekedtek;
1gy az estéket és a teljes hétvégéket a 29-es
jaratok valdban idGszakosan szolgaltak ki.

Napjainkra ez megvaltozott: 1évén a 2-es
és 29-es jaratok felvaltva futnak minden
nap. A féloras kovetést tekintve mindkét
iranyultsagban, valdjaban dranként jarnak
a Joskar-Olara betérd, vagy csak mellette
elhaladd jaratok iranyonként. Ebben az ér-
telemben valtozott a jelzések mogotti tar-
talom, az utvonal valtozatlansaga mellett
az idébeni tartalma modosult a 2/29 jel-
zésnek. Van még egy jelentése a 2/29-nek
az északi szektorban, ahol a 2-es jelzéstiek
kozlekednek a bdvebb korokon, a Vaci Mihaly
utcan at, mig a Sziircsapd utcai harant-
vonalon a 29-es jaratok; a két elvalasi pont
a jaratok kozott az Orashaz és a Miivészeti
Gimnazium. A mar jelzett korabbi menet-
rendi idGszakban (2013/2014) a 29A kozle-
kedett csak a Vaci Mihaly utcan, a masik
harom (29C, 2A, 2C) egyontetiien a Szur-
csapo tengelyen at.

A korjarat utvonala 2022/2023-ban

Ahogy lathatd, nagyon kozelmultbéli datu-
mok jelzik az alcimben a valtozasok legijabb
elemeit.

Utvonalmédosulds egyfel6l a 2023-as
évhez tartozik az Ujtemet6 kiszolgalasaval,
ujra a déli szektor Perint patak kozeli varosi
tertuletén tortént valtozassal, ahol a korabbi
déli hurok is kialakult.

Tovabba réviden utalni kell még a 2022-es
évre is, ami egy mas jellegl valtozassal
érintette a helyi buszkozlekedést és Szom-
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bathely varosat. Evtizedes tavlatok utén,
a Volan tarsasagokat kovetSen egy magan-
szolgaltatd, a Blaguss kapta meg a helyi
kozosségi kozlekedés lebonyolitasanak fel-
adatait, ami a mi szempontunkbdl most
érdekes: a korjarat maradt, két évtized alatt
jol beépiilt a helyi jaratok kozé, sét pozicioi
erGsodtek.” A korjaratot érint§ valtozasok
2022-t6l mar az 4j maganszolgaltaté mu-
kodése alatt torténtek.

Mi tortént az Ujtemetd kapesan? Az Uj-
temetd kiszolgalasanak tjabb lehetdsége
valdszintleg régota foglalkoztatja a szak-
embereket, az oda futé ,temetdi jarat” év-
tizedes hagyomannyal az Operint — Kélvaria
utca tengelyrél, és a korut kiépiilésével
annak Brenner Tobids koruti szakaszarol
szolgalja ki azt, egy alapvetéen kozepes-
ritka jarattal. Erre az igényre adott egy le-
hetGséget az a varosfejlédési korilmény,
hogy a varosszerkezetben megnyilt a volt
Biogaz telepként ismert teriileten egy ha-
rantiranyu kozati 6sszekottetés a Kormendi
at (Szt. Gellért utca), valamint a Jaki 1t
(gyakorlatban az Ujtemetd el6tti tér) kozott,
s ezzel a varosrészek kozott is kozvetlen
osszekottetést adott a déli terilleteken. Ugy
latszik, nem kellett sokat varni azzal, hogy
az autdbusz-szolgaltatd is felismerje a le-
hetdséget és arra kozosségi kozlekedést te-
gyen. (Ahogy ez tortént 2000-ben is. S hogy
ugyanaz a korjarat halad éppen erre, ami
huszonot évvel ezeldtt 1étrejott, egészen ér-
dekes koriilmény.)

Az Ujtemet6 bekapcsoldsa a korjarat
utvonalaba, ahogy lattuk, a déli hurkot is
modositotta, [évén a Karoly Robert utca al-
landdsaga mellett annak mdasik dga nem
a Kormendi uton maradt, hanem a Jaki

7 A kozismert 30Y autdbusz (és annak valtozé mo-
dozatai) mellett a két iranyban kozleked korjarat
és az akkori 6-os jarat szallitotta a legtobb utast
Szombathelyen 2013-ban, és ezek a poziciok a kor-
jaratra nézve maig fennmaradtak.

utra tevédott at. A hurok talpa (értsd annak
parhuzamos szakasza a belsé korttal) tehat,
az alig 200 méterrdl jelentGsen megnove-
kedett a Szent Quirinus utca és az Ujtemetd
elStti tér hosszaval-méretével, a korabbi
allapothoz képest plusz hatszaz méteres
futast is eredményezve jaratonként.

Részlet Szombathely telepiilésszerkezeti tervébdl:
a szaggatott vonal a mdra megépiilt Szent
Qurinus utat abrdzolja, ami a kérjdrat esetében
is jelentdséget kapott. Forrds: Telepiilésszerkezeti
Terv Médositasa, M=1:25 000, készitette
az Akciéterv Kft., 2018. oktdber 25.
Megbizo: Szombathely MJV Onkormdnyzata
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A 2025. évi halézati valtozasok és
annak okai, valamint egy
problémafelvetés és egy lehetdség

Kezdjiik a 2025. évi haldzatvaltozas okaival
akorjaratot illetGen! Ennek két £6 oka a Hu-
nyadi it menti lakéteriiletek fokozddo igé-
nyei, valamint a varos sztikos (illetve szi-
kosnek mondott) koltségvetése — s az erre
adott szolgaltatoi valasz, amit az autdbusz-
tarsasag tervezett meg és hajtott végre,
a kereteket ellenben a megrendel§ adja.
A megrendel§ a varos 6nkormanyzata.

a) A Hunyadi Gt menti lakdteriiletek,
vagy akar a kisebb volumenti kereskedelmi
(Lidl aruhaz) vagy szakralis (templom) funk-
ciok altal 1étrehozott igények természetesen
nem most, hanem mar j6 ideje kényszeritik
valaszadasra a helyi kozosségi kozlekedést.
A Hunyadi ut ezen szakaszan csak ritka ja-
ratok (21A, 8H) miikodnek, de végil nem
ezek fejlesztésével, vagy 4j viszonylat meg-
valésitdsaval, hanem éppen a kirjarati au-
tébusz modositasaval oldottak meg a teriilet
kiszolgalasat. A témardl nemcsak a szak-
emberek irtak, lévén az ugynevezett ko-
z0sségi topicokban (forum.index.hu®) is sze-
repelnek a lakossagi hozzaszolasok és ja-
vaslatok.

b) Tulajdonképpen a korjarat utvonal-
modositasa, s éppen a korjarattal torténd
kiszolgalasa a Hunyadi uti lakéteriileteknek
(s nem mas, akar 4j autébuszvonallal), egy-
ben forrassziikosség hozomanya. Annak
megitélése, hogy mennyire sziikis, talan
nem ezen cikk feladata, ugyanakkor nem
nehéz észrevenni, hogy Szombathelyen fo-
lyamatosan (évtizedes 1éptékben) alulfinan-
szirozzak ezt a teriiletet, a varos kozosségi
kozlekedésének teljesitménymutatdi elma-

8  Forum, index.hu portdl, Kozlekedés — Témegkoz-
lekedés — Dunéntul — Szombathely vérosi kozle-
kedése topic.

radnak a nagysagrendjébdl elvarhatd szint-
t6l. A 103 milliéval csokkentett tétel
2024/2025 viszonylatdban tobb jaratot ille-
téen a haldzat racionalizalasara birta a koz-
lekedési tarsasagot.

A problémak, amik altalanosan
jellemzéek a megyeszékhely
autobusz-kozlekedésére, igy

a korjarat is lehetéséget ad azok
ismertetésére és egyben ujabb
témakat, publikacios lehetéségeket
nyit meg - két téma a szamosbol

Itt is két témat emelek ki: 1. A megalldhelyek
elhelyezésének problémai, és 2. helykozi
kapacitasok bevonasinak lehetdségei
a szombathelyi halézaton a helyi forgalom
érdekében.

1. A Hunyadi ut térségének kiszolgalasa
2025-t6] tigy tortént meg, hogy a mar meg-
1év6 autébusz-megallokat (VAmhivatal, Sz6-
16si templom) haszndlja a kirjarati autd-
buszvonal, annyi kiegészitéssel, hogy
az egyik utiranynal a Szazhold utcanal is
létesiilt egy megallohely. Amennyiben jobban
megnézzik, a Hunyadi uton a Sz6l6si temp-
lom mellett a célok érdekében — s kozleke-
désbiztonsagra tekinttel is — a Lidl aru-
hazhoz, a Karolyi Antal utca torkolatahoz
kellene megalldhely. A sugariranyu Hunyadi
at és a harantiranya Szent Gellért utca ke-
resztezédésénél nincs megallohely, pedig
optimalisabb lenne, mint a temlomrdl el-
nevezett kozbensd helyen.

Ezen a rovid példan keresztiil lehetne
végignézni a varos gyakran el6fordulé meg-
allohely-elhelyezési anomalidjat, ami szamos
okozatként az atszallasokat is neheziti.

2. A helykozi kapacitasok helyi forgalom
érdekében torténd kiaknazasa (lasd hagyo-
manyosan a Petdfi-telep térsége) nem tel-
jesen kihasznalatlan, ugyanakkor eseti jel-
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A felszallé utasok és a napi jaratindulasok értékének megoszlasa
Szombathely helyi viszonylati autébuszjaratai k6zo6tt, 2013-as
jaratszerkezetben (munkanap)
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A felszallé utasok (f6) és a jaratinduldasok munkanapra vonatkozé szamdnak (db) alakuldsa
(megoszldsa) a 2013-as autdbusz-viszonylatok rendszerében. Sajat szerkesztés.

Forrds: a Trenecowi Kft. 2013-as utasszamldldsa és a Vasi Volan dltal publikdlt menetrendi adatok,

valamint a szerzd sajdt szdmitdsai

legli és integralva (kizlekedési szovetség
csirai, tarifakzosség stb.) nincsen.

Ez a téma még bGvebb, hosszabb kifejtést
igényel, igy ezen a ponton azt érdemes ki-
emelni, hogy a korjarat ezen a szakaszon
torténd modosulasa egybeesik egy olyan
alternativaval, miszerint ebben a térségbhen
az utasforgalmat a helykozi jaratokkal is
(részben) ki lehetne szolgalni a szikséges
szabalyozasi-kozgazdasagi kornyezetben.
(Amennyiben mintateriileteket kerestink
Szombathelyen a helykozi forgalom helyi
kiaknazdsara, a Hunyadi Gt az egyik minta
lehetne.) Fontos rogziteni, hogy a helykozi
forgalom menetrendje jelenleg nem biztosit
egyenletes utazasi lehetdséget, meglehetGsen
hidnyos a forgalmi holtid6kben ahhoz, hogy

a helyi forgalomban alternativa legyen.
A délkeleti agglomeracié jaratai haladnak
itt 4t az Autdbusz-allomas — Vasttallomas
— Piac — és a Hunyadi ut /Sz6l6s utca ten-
gelyen tovabbfutva a kiils varosrészek felé.

A korjaratrél még —
tovabbi lehetéségek elé

Erdemes visszautalni a bevezetére, ahol
roviden indokoltam a korjarat 1étjogosult-
sagat, az elGrelatast, utdbbit feltétlen igazolni
is szitkséges. Mivé lett a jarat a cikkben £6
mondanivaldként megadott Gtvonalleirasok,
varosszerkezeti tényezdk osszefiiggéseinek
ismertetése mellett?
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Sikeres, mondhatni kindtte magat. Oly-
annyira, hogy a szombathelyi helyi jaratok
utasforgalmi adatainak attekintése nyoman,
a mindig elsé helyezett KaAmon (Minerva)
— Olad (falu, lakételep) osszekottetés (valtozo
30Y, 30, 3,35 jelzések az idGben) utan a kor-
jarat mindkét iranyd jaratai napjainkra
(adatok 2013-ban mar igazoltak) a masodik
legnagyobb utasforgalmat (!) bonyolitjak le.
Figyelemre mélto, hogy a 30Y, a 6-o0s és
a két korjarati viszonylat magas utasfor-
galmat az ardnyaiban kevesebb jaratindu-
lassal érte el, ami magas hatékonysagrol
tanuskodik.

Az eltelt évtized ugyan jelentds utas-
forgalmi csokkenést hozott a varosban, sét
egyes vonalakban is volt atrendezddés, el-

lenben kijelenthetd, hogy a korjarat poziciéi
ma is dobogdsok az utasok szamat illetGen.

Sok egyéb lehetdséget lehetne vizsgalni
a korjarattal kapcsolatban, amik messze
talmutatnak e tanulmany keretein, de ér-
demes foglalkozni veliik. Vajon lesz-e Gjabb
utvonal-korrekcié a korjaraton — egyben
érdemes-e ilyet végrehajtani a j6vében?
A délnyugati és nyugati lakéteriiletek hatast
gyakorolnak-e a korjaratra, ahogy a tele-
pulési tervekben fellelhetd 4j utépitések,
tervezett Osszekottetések? Vagy egy még
inkabb merész kérdés: lehet-e trolivonal
a korjaratbdl?

Ezeket a felvetéseket a kizeljovében ki-
vanom megvizsgalni.
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