CSEPREG 30

AGH ERNO
A csepregi vasut torténete

Csepreg 6si telepiilés a Nyugat-Dunantialon.
Az egykor itt élt emberek nyomai hét-nyolc-
ezer évvel ezelGttre datalhatok. A teriilet
ett6l az id6tdl szamitva gyakorlatilag fo-
lyamatosan lakottnak tekinthetd. Csepreg
magyarkori torténelme a honfoglaldssal
egyiitt kezdddik, az allamszervezéskor a kor-
nyék a Sopron megyei Locsmand keriilethez
keriilt. Egyhazszervezési szempontbdl
a csepregi plébania a locsmandi féesperes-
séghez tartozott. Mindez még a 12. szazad
el6tt megtortént.

Csepreg irott forrasokban csak 1255-
ben bukkan fel, de feltehetden a kornyék
legnagyobb telepiilései kozé tartozott. 1257-
ben az irasok varosként emlitik, ezt bizo-
nyitja a telepiilés cimeres pecsétje is, ami
olyan varral rendelkezé kozigazgatasi koz-
pontoknal volt gyakorlat, mint Sopron, Po-
zsony, Székesfehérvar, Zagrab vagy Buda.

Egy 1451-es oklevél tanisaga szerint
Sopron, Kdszeg, Csepreg, Rohonc, Szom-
bathely és Sarvar varossziovetséget alko-
tott.

Csepreg 1390-ig kiralyi varos volt, ekkor
Zsigmond a Kanizsai csaladnak adomanyoz-
ta. A telepulés fejlédése a Nadasdyak és
Zrinyiek alatt folytatédott a mezdvarosi
gyakorlatnak megfelelGen, és igy ment a pol-
garosodas koraig. K6zben vallasi haboruk,
kuruc-labanc 6sszet(izések, a felviligosodas
kora, a szabadsagharc évei hagytak nyomot
a teleptilésen.

Az 1800-es évek elején Csepregen is
megkezdGdott az iparosodas; cukorgyar
épult, Takarékpénztart hozta létre; 1873-
ban megszervezték a csepregi jarast tven
kozséggel.

Irdsomban elsésorban Csepreg és a vastt
osszefonddasardl emlékezem meg.

Az iparosodas, a gazdasag novekedése
sziikségszertien hozta létre a kozlekedési,
szallitasi igények novekedését. A vasut iranti
igény mar az 1850-es években felmeriilt;
ennek két kivaltd oka is volt, egyik az, hogy
nyilvanvaléan nem volt lehet6ség masra
gondolni, masrészt ebben az iddszakban
mar ismert volt Széchenyi terve a magyar
kozlekedésrdl.

Széchenyi elképzelésében leszigezte,
hogy: ,,(...)kGvetkezdk folynak egy 6sszefiiggd
orszagos kozlekedési rendszer megallapi-
tasdra nézve, alapelvek gyanant: 1-6r. Hogy
kozlekedési eszkozok kozt vaspalya leg-
czélszerubb arra, hogy a nemzeti kereske-
delem folélesztésének alapjaul tétessék, s
a kereskedés févonalain helyt foglaljon;
mert csak a vasut képes biztos, gyors, sza-
kadatlan, s olcs6 6sszekottetést szerezni, s
csak altala nyugoszik a belkereskedés biztos
s sebesebb kifejlédést igérd alapokon. 2-or.
A kozlekedés tobbi eszkozeinek a vasutak
irdnyaban csak alarendelt allast lehet adni.
3-or. A csatorndkat csak arra lehet hasznalni,
hogy vagy a hajozhaté folyok utja rovidi-
tessék, vagy az egyes pontokon kiigazitassék,
vagy azok egymassal sszekottetésbe ho-
zassanak. 4-er. A kéutak rendeltetése az,
hogy az egyes helyeket egymassal, s a kozel
vasuttal vagy hajézhat6 folydval kapcsolatba
hozzak.”

A Széchenyi-féle tervben szerepel egy
Sopront Nagykanizsaval 6sszekotd vas-
utvonal megépitése is, melynek tényleges
nyomvonala természetesen még nem volt
meghatirozva.
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1. kép. Széchenyi Istvdn 1848. évi javaslata a magyar kozlekedéstigyrdl

A Sopron-Nagykanizsa vasut épitését
megel§zGen tobb nyomvonal is szdba jétt:
e Sopron-Sarvar—Karmacs—Sarmellék—

Zalakomar—Nagykanizsa
e Sopron-Sarvar-Tiirje—Zalavar-Nagy-

kanizsa
o Sopron-K4szeg—Szombathely—Rum-—

Zalaszentgrot—Nagykanizsa
o Sopron- Csepreg—Szombathely—Zala-

egerszeg—Nagykanizsa nyomvonalak,

melyek tervezetei a Vas Varmegyei Le-
véltarban fellelhet6k.

A Sopron-Kd8szeg—Szombathely—Rum-—
Zalaszentgrit—Nagykanizsa vastatvonal ter-
vét Lewicki Antal mérnok készitette el 1847-
ben, és az Osszes tervezet koziil a legmeg-
felel6bbnek talaltak, am végiil mégsem ez
a valtozat valosult meg. A terv szerint egy-
szerre épult volna meg a Buda-Zagrab-

Fiume vasuttal, melyhez Komdarvarosban
(ma Zalakomar része) mellékvonalként csat-
lakozott volna.

A Sopron—Nagykanizsa vasutvonal 1ét-
rejottében nyilvanvaldéan szerepet jatszott
Széchenyinek Sopronhoz, illetve Nagycenk-
hez vald kotédése. A Déli Vasut (masképpen
teljes — kétnyelvii — nevén k. k. priv. Std-
bahn-Gesellschaft / cs. kir. szab. Déli Vas-
palyatarsasag, roviditve: SB/DV) valdjaban
megvaldsult nyomvonala az alabbi (Sop-
ron—Szombathely kozott):

Aubach-régi brennbergi banyavastt—
Agfalva—Sopron-Gyartelep—Sopron-Déli—
Sopron-Marhapalyaudvar—Harka—Kdépha-
za—Nagycenk—Pereszteg—Vejke mh.—Sop-
ronk6vesd-Lov6—Nemeskér-Egyhazasfa-
lu-Ujkér-Tormaspuszta—Biik—Gor—Acsad—
Salkoveskut—Vassurany—Szombathely.
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Anyomvonalra vonatkoz6an szamtalan
mas javaslat is érkezett, azon, hogy miért
éppen az val6sult meg, nem érdemes kiil6-
nosebben elmélkedni, mert az emlékekben
a torténelem tanulsaga szerint szinte mindig
a gyOztes akarata marad meg igazsagként,
madsrészt a dontéseket gyakran hozzak a pil-
lanatnyi erdviszonyok alapjan.

1880-ban megsziletett az els6 térvény
a helyiérdekii vasutakrdl (1880. XXXI. tc.).
Ez lehet6vé tette a Sopron—kdszegi HEV
épitését, Sopron—Németkeresztir (Deutsch-
kreutz)-Alsépéterfa (Unterpetersdorf)—
Sopronnyék-Haracsony(Neckenmarkt-
Horitschon)-Doborjan-Lakfalva (Raiding-
Lackendorf)-Lakompak (Lackenbach)—Ve-
perd-Kabold (Weppersdorf-Kobersdorf)-
Sopronszentmarton (Markt Sankt Martin)—
Amosderecske-Soprontjlak (Drassmarkt-
Neutal)- Csava (Stoob)-FelsGpulya (Ober-
pullendorf)—-Alsépulya (Unterpullendorf)—
(késébb elagazas Sarvar—Répcevis—Felsd-
laszlo Répcevis felé)-Fels6laszlo (Oberlo-
isdorf)-Répce (Rabnitz)-Répcekethely
(Mannersdorf)-R6t-Rendek (Rattersdorf-
Liebing)-K{szeg vizgyogyintézet (késébb
Készeg Sorgyar)-Kdszeg telepiilésekkel.
A dombvidéki jellegi, 56,5 kilométer hosszu
vasutvonalat 1908. november 5-én adtak at
a forgalomnak.

Mind a két vasut vonala elkeriilte azon-
ban Csepreget, a helyzet tehat 1908-ban
az, hogy van a térségben két vasttvonal, és
nincs vasutja Csepregnek. Az 1890-es évek
végére Sarvar kozponttal kialakult egy lobbi,
amelyik vasuti 6sszekottetést szeretett volna
kialakitani. Az 1908-ban KGszeget Sopronnal
6sszekotd vonal a késébbiekben fontos sze-
repet kapott a sarvariak elképzelésében.
Ez ugyanis lehetévé tette, hogy a Raba-
parti varosbdl induld vonatok esetleg sop-
roni, avagy készegi célallomdssal kozleked-
jenek. Siirgetdvé tette az Gj vonal épitését
az is, hogy 1897-ben megnyilt a Kis-Czell-

Fertdszentmiklos—Parndorf vasit, amelynek
egyes allomasai érintették a hagyomanyosan
Sarvarhoz tartozé falvakat is, igy példaul
Kenyerit vagy Nicket. Ettdl kezdve szamukra
olesdbb volt terményeiket ezen a vonalon
szallitani Bécsbe. Altaldban az a telepiilés
szamitott a korban gazdasagilag fejlettnek,
amelynek a kornyékén 10-15 km-es kor-
zetben elérhet§ vaspalya volt. Az emlitett
Pozsony—Porpac-, illetve a Kis-Czell-Parn-
dorf vasutak megépitését kovetGen mar el-
kezdddtek az elGkésziiletek egy ijabb Sarvar
kozponta vaspalya megépitésére. Egy ha-
romfGs tarsasag (Tuszkan Valdemar, dr.
Koves Jend, Matkovich Tivadar) 1896-ban
engedélyt nyert a kereskedelemiigyi mi-
nisztert6l egy Rum-Kam-Csehi-Mind-
szent—Baltavar—Tiirje, valamint egy Rum—
Sarvar—(Német)L6vs helyi érdekii vasut
elémunkdlataira. A kovetkezd évben meg-
kezdddott a nyomvonal kijel6lése, illetve
a szitkséges téke Osszegytijtése. A megye
a Rum-tirjei szakaszra 40 ezer, a Rum-
Sarvar-németlovdi vonalra pedig 34 ezer
forint timogatast szavazott meg. Az 1897.
junius 29-én, Rumban tartott értekezlet
véglegesitette a nyomvonalat. A kovetkezd
év tavaszan (1898. aprilis 20.) Gjabb értekezlet
rendelkezett a Rum-Sarvar-Lové nyom-
vonalarol. Eldontotték, hogy a vonal ne (Va-
mos)Csalddnal, hanem Hegyfalundl keresz-
tezze a Pozsony—Porpac vonalat, mert ez
a cukorrépa-termelés kozpontja, illetve ezzel
megrovidil a palya és az épitési koltség.
A vasutvonal azonban forrdshidny miatt
nem valésult meg, a birtokosok akadalyoztak
az épitkezést, nem adtidk meg az igért pénzt,
még Sarvar is felére csokkentette a hozza-
jaruldsat (40 ezerrdl 20 ezer forintra), pedig
még az is felmeriilt, hogy a Rum-Tiirje vo-
nalba Janoshazarol csatlakoztatnanak be
egy Osszekottetéssel, azonban a dualizmus
koraban az évszazad végén bekivetkezett
gazdasagi valsag minden vasutépitési tervet
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2. kép. A Tiirje—sdrvir—hegyfalu—biik—pulyai vastitvonal tervezett korabeli dtnézeti térképe

leallitott. A Rum-Tiirje, illetve a Rum—Sar-
var-Lové kozti vasut sem épiilt meg.

A szazad els6 évtizedének vége felé mér-
séklGdott a gazdasagi krizis, jra felélénkiilt
a vasutépités az orszagban. Ekkor gréf Bat-
thyany Lajos orszaggytilési képvisel§ vette
szarnyai ald a gondolatot. A Sopron—-Vas—

Zalai HEV vonala mar sokban eltért a ko-
rabbi tervektdl. 1908. augusztus 22-én Bat-
thyany a sarvari képviseld-testiilet iilésén
eldadast tartott a Tiirje—Kald—Gérce—Sar-
var-Rabasomjén—Paty—Hegyfalu-Biik—
Csepreg—FelsGpulya vonal jelentGségérdl,
melynek hatasara a telepiilés Kalddal és
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Csepreggel egyiitt a kereskedelemiigyi mi-
nisztériumhoz fordult az engedélyeztetés
iigyében. 1908. december 23-4n Sarviron,
a képviseld-testulet lésén dontottek a ki-
épitendd vasut nyomvonalardl. Hivatkozva
a kereskedelemiigyi miniszter 97753-I11.
908. sz. rendeletére, a vasut altal érintett
kozségek a kovetkezdk voltak: Turjétdl Véged,
Bogite, Hosszupereszteg, Egervolgy és Kdm
kozségek érintésével Rumig, illetve Hosszu-
peresztegt6l Kald, Gérce, Kis- és Nagysitke
érintésével Sarvarig, onnan Rabasémjén,
Rababogyoszld, Alsopaty, FelsGpaty, Raba-
kovesd és Zsédenyen keresztiil Hegyfaluig,
tovabb Keményegerszeg, Porladony, Mes-
terhaza, BG kozségeken keresztiil Biikig, il-
letve tovabb Csepregen és Locsmandon at
FelsGpulyaig, ahol becsatlakozik a Sopron—
készegi vonalba.

Az emlitett rendelet megadta a vonalra
az elémunkalati engedélyt. 1909. janudr 13-
an megalakult Szombathelyen az engedé-
lyesek végrehajtd bizottsaga, elnokévé Herbst
Géza Vas varmegyei alispant valasztottak,
tagjai Batthyany Lajos grof, valdsagos belsé
és titkos tandcsos, ikervari birtokos, illetve
Hajas Antal, Sopron varmegyei alispan let-
tek. Csak érdekességként, hogy ebben a lap-
ban irnak egy Gy6r-Sarvar kozott meg-
valdsuld vasttvonalrol is. A februdr 4-én
Sarvaron tartott kozgytlilésen megjelent
a két megye alispanja, Bezerédj Istvan vasi
f6ispan, Batthyany, Sarvar, valamint az érin-
tett kozségek eloljaroi. Fabian Lajos, a vasutat
épittetd mérnok a kozonség elé tarta a vonal
nyomvonaldt bemutatd térképet. Beszéltek
a Rum-tiirjei vonal megvaltoztatasanak
szilkségességérdl, valamint a torzsrész-
vényjegyzés osszegérol.

Készeg varosa ekozben eldmunkalati
engedélyt nyujtott be a felsépulyai helyett
kdszegi becsatlakozassal megvaldsulé vo-
nalra, amely érinti Biik, Csepreg, Szakony,
Gyaldka, Salamonfa, Gyiilevész, Zsira, Locs-

mand, Franké (Frankenau-Répcesarud),
Almosd, Horvatzsidany kozségeket. Egy
héttel kés6bb a sarvari lap le is kozolte
a nyomvonalat jelz6 térképet, illetve felso-
rolta azokat az uradalmakat, kozségeket,
amelyek érdekeltek a vasut megépitésében
a jarasban (a bajor hercegi uradalom, Ma-
réthy Laszlé kaldi uradalma, Felsébiiki
Nagy Sandor sitkei és felsGpatyi, a Vasmegyei
Cukorgyar Rt., Végh Endre rabakovesdi,
Szigethy Sandor felsépatyi, Mardthy Gy6zé
zsédenyi, Sugar Sandor hegyfalui, a szom-
bathelyi piuspokség répceszentgyorgyi és
Kiss Gyula keményegerszegi birtoka). A Sar-
vari Els6 Takarékpénztar februar 23-ai koz-
gytilése 15 ezer korona részvényt jegyzett.
A vasut érdekeltjei 1909. marcius 22-én
szintén Sarvaron tartottdk meg kozgytilé-
stiket, amelyre mar a tavolabbi telepiilésekrél
(pl. Vis), illetve az érintett ipari izemekbdl
is megérkeztek a kiildottek. Kiderilt, hogy
a Hegyfalu-Felsdpulya kizotti vasttvonalra
mar masok is megkaptak az eldmunkalati
engedélyt, ezért a Sopron—Vas—Zalai vasut
bizottsiga megegyezett velilk, és bevette
ket a tarsasagba. Fabian Lajos mérndok el-
mondta, hogy az épitési kiltségek 35%-at
az érdekeltség, 15-16%-at a torvényhatd-
sagok, a tobbit pedig az allam viseli. Miutan
megtortént a torzsrészvények jegyzése, le
kell tenni a koriilbelul 400 ezer korona
értékii kauciét. Osszességében 1,8 millié
korona sziikséges az épitkezéshez, a mun-
kalatok csak ennek osszegytijtését kovetGen
indulhatnak.

Ezutan harom nagybizottsagot hoztak
létre: 1. Sopron varmegyei (elngkei: Bauer
Ott6, Rupprecht Olivér, Németh Jozsef);
2. Hegyfalu-Tiirje (elndkei: Batthyany Lajos,
Maro6thy Laszld, Zathureczky Marton);
3. Turje-Rum (elndkei: Békassy Istvan,
Mesterhazy Gyula, Zierer Ernd). Feladatuk
a részvényjegyzés lett.
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Az 1909. méjus 2-ai, 7-ei, 16-ai sarvari
lapok név szerint is felsoroljak a bizottsagok
tagjait, illetve kideriilt, hogy ezeket kisebb
csoportokra osztottak.

A készegiek nem tudtdk megszerezni
a kereskedelemiigyi minisztert6l a K6szeg—
Locsmand-Csepreg-Biik kozotti vasut Locs-
mand-biki szakaszara az el6munkalati
engedélyt, mert azt mar a Sopron-Vas—
zalai vastt is tartalmazta. Igy csak a Locs-
mand-kd§szegi vonalra kért engedélyt, és
szazezer koronat igért az épitkezéshez. A va-
ros meg is kapta az engedélyt, de ekozben
dr. Drexler Jozsef csepregi kozjegyz6 eléallt
azzal a tervével, hogy ne Fels6pulyandl, ha-
nem Répcekéthelynél csatlakozzon a vonal
a Sopron-kdszegi vonalba. Készeg kapott
az alkalmon, és teljes mellszélességgel allt
ki ennek a tervnek a megvaldsitasa mellett.
Kijelentette, hogy a Locsmand-Készeg ko-
zotti vonal engedélyével csak akkor fog élni,
ha a masik elképzelés meghitsul. Néhany
nappal késébb a locsméndi vonalra meg-
szavazott szazezer koronat felajanlotta a rép-
cekéthelyi terv megvaldsitasa esetére.

Sarvar az augusztus 10-én tartott koz-
gytilésén Kalman Istvan varosbiré és Bat-
thyany Lajos szavai hatdsdra szintén
szazezer koronat szavazott meg, amelyet
kolesonfelvétel utjan tudott biztositani.
Korabban Csehi falu 8000, Csipkerek 5000,
Csehimindszent pedig 10 ezer korona hoz-
zdjarulas mellett dontétt. Augusztus végén
Csepreg szavazott meg 6tvenezer koronat,
amelyet a vasutat a kezdetektdl tdmogat6
sarvari hirlap lelkesen tolmécsolt. Elismerte
Vas varmegye érdemeit a vonal érdekében
tett faradozasaiért, de elitéléen nyilatkozott
Sopronrdl, mert szerinte nem képviseli ak-
tivan az épitkezés elinditasat. Rum kozség
oktéberben tizezer koronat szavazott meg.

A vasut érdekeltjei kovetkezd kozgytilé-
suiket szintén Sarvaron, oktéber 26-an tar-
tottak. Kiderilt, hogy a Hegyfalu—Sarvar

kozotti szakaszon nem jegyeztek még rész-
vényeket, ellentétben a Hegyfalu—pulyai, il-
letve a Rum-—tiirjei vonallal. Sopron és Zala
varmegyék is hozzajarulasukat igérték, a ter-
veket mar elkildték a kereskedelmi mi-
niszternek, igy ha az engedélyt megadja,
tavasszal megkezdGdhet az épitkezés. Also-
paty biraja is felszolalt, és dllomast kért, de
elutasitottak, mondvan, hogy nem szavaztak
meg hozzajarulast, mig FelsGpatynak azt
igérték, ha 2000 koronas hozzajarulasat ki-
egészitik tizezerre, a kozség fog kapni allo-
mast. Zsédenyt, Jakfat és Répceszentgyorgyst
pedig felszolitottak a timogatasra.

Akereskedelemiigyi miniszter elrendelte
akozigazgatasi bejarast, melynek a kovetkezd
allomasai voltak: december 10-én Tirje,
11-én Baltavar, 13-4n Rum, 14-én Sarvar
(Kald, Nagykocsk, Miske, Gérce, Sitke be-
vonasdval), 15-én szintén Sarvar (Sarvar,
Sar, Rabasomjén, Rdbabogyoszl, Alsépaty,
Felsépaty, Rabakovesd, Zsédeny, Hegyfalu,
Keményegerszeg bevonasaval), 16-an Bk,
17-18-an pedig Csepreg.

A bejaras Csepregen ért véget, a vonal
hosszat 125 km-ben hataroztak meg, amely-
bél Tiirjétdl FelsGpulyaig 100, Tirjétél Rumig
pedig 25 km épiilne meg. Az épitkezésre
két évet szantak. A tuddsitas kiemelte a vastt
elemi érdekeit, azt, hogy fontos ipari iize-
meket, mezdgazdasagi teriileteket fog 6ssze-
kotni. A kozigazgatasi bejaras feladata volt
avonal vezetésének megallapitasa, a hidak,
atereszek, allomasok helyének kijel6lése.
Az érintett kozségek megtehették észrevé-
teleiket, kivansagaikat. Azt is eldontotték,
hogy nem fogjak sem a Déli Vasit, sem
mas tarsasag vonalat peage-ként hasznalni.
Megallapitottdk, hogy mind a nagybizottsag,
mind a végrehajté bizottsig komoly munkat
végzett a vaspalya érdekében, de a rész-
vényjegyzés terén még van tennivald. A teljes
jegyzés még nem tortént meg, Vas virme-
gyében a 350 ezer koronabdl 263 ezer,
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Sopron varmegyében 260 ezerbdl 170 ezer
gytlt 6ssze, Zala megyére pedig — tekintve,
hogy csak 8 km szakasz halad 4t rajta — 48
ezer korona van el§iranyozva.

Sopron varmegye kozgytilése december
14-én 86 ezer koronat szavazott meg, Vas
varmegye pedig 4 ezer koronat igért kilo-
méterenként, azaz 6sszesen koriilbeliil 200
ezret. Ezt p6tadd kivetésével kivanta finan-
szirozni. Reményeit fejezi ki a cikk irdja,
hogy az ipari vallalatok altal beigért 6sszeg
(btiki cukorgyar 250 ezer korona, sarvari
cukorgyar 100 ezer korona, Nagy Sandor
sitkei birtokos 100 ezer korona, Lajos bajor
herceg 100 ezer korona) is hamarosan 6ssze-
gyulik. Felhivja a jegyz6k és torvényhato-
sagok figyelmét, hogy a vasut érdekében
minél el6bb szavazzak meg a sziikséges
Osszeget. A kovetkez6 év nyaran megjelent
ujsagbdl kideriil, hogy Biikig az anyagi
szukséglet biztositott, azt kovetGen azonban
bizonytalan volt a vonal vezetése. Nem le-
hetett tudni, hogy Biikt6l Csepreg—Vis érin-
tésével Locsmandig, avagy Szakony-Gya-
léka-Zsira érintésével Készegig épiil ki
a palya. Azonban Vis felé mind pénzigyi,
mind miszaki akadalyok gatoltak az épit-
kezést, ezért elddlt, hogy Kiszeg felé fog
kiépiilni a vasut. A szakasz mentén viszont
mar gézerdvel folyt a részvényjegyzés. A ke-
reskedelemiigyi minisztériumban augusztus
elején megallapitottak a vasut kivitelezési
koltségeit, amely 12 millié koronat tett ki.
Ebbdl elkiiloniteni rendeltek 594 ezer ko-
ronat a forgalmi eszkozokre, 46 ezret a tar-
talékalapra. Mivel kideriilt, hogy sziikséges
lesz igénybe venni a Magyar Kiralyi Allam-
vasutak sarvari Raba-hidjat és a hozza
vezetd 3 km-es szakaszt, ezért a HEV 1 800
ezer koronat ad az Allamvasutaknak. Az épi-
tési koltség 17%-at, azaz 2040 ezer koronat
az dllam és a posta fizeti, az el6irt 35% ma-
radék 18%-at (2160 ezer korona — tovab-
biakban: K) pedig az érdekelteknek kellett

osszegytijteni. Erdemes végignézni, hogy
mekkora 6sszegii jegyzések torténtek addig
az idépontig. Varmegyék részérdl: Vas var-
megye 180 ezer K, Sopron varmegye 84
ezer K, Zala varmegye 30 ezer K, dsszesen
294 ezer K. Varosok és kozségek részérdl:
Sarvar 100 ezer K, B6 5 ezer K, Damonya
1 ezer K, Salamonfa 1500 K, Gyllevész 500
K, Zsira 5 ezer K, Und 2 ezer K, Locsmand
40 ezer K, FelsGpulya 1 ezer K, Bogote 8 ezer
K, Hosszufalu 12 ezer K, Hosszupereszteg
35 ezer K, Kald 30 ezer K, Vasdrosmiske 15
ezer K, Gérce 30 ezer K, FelsGpaty 5 ezer K,
Rébakovesd 1 ezer K, Zsédeny 1 ezer K, Kis-
sitke 8 ezer K. Osszesen 311 ezer K.

Maganosok részérdl jegyzettek eddig:
nagyobb jegyzések Lajos bajor hercegné
100 ezer K, Zsérer Erné, Mikosd 30 ezer K,
Sarvari Els6 Takarékpénztar 15 ezer K, gr.
Niczky Laszlo, Likvand 10 ezer K, dr. Ma-
rothy Laszld, Kald 10 ezer K, Rupprecht
Olivér, Sajtoskal 6 ezer K, Horvath Miklds,
Bogote 4 ezer K, ozv. Jekelfalusyné, Mes-
terhaza 3 ezer K, Paszthory Imréné 2 ezer
K, Végh Endre, Rabakovesd 1500 K, Pacher
Lajos 2 ezer K, Szigethy Sandor 8oo K,
0sszesen 184 300 K.

Kisebb maganosok jegyzése 48 300 K.
0sszesen 232 600 K.

Jegyeztek tehat: Varmegyék 294 ezer K,
kozségek 311 ezer K, maganosok 232 600
K, 0sszesen 837 600 K.

Kilatasba helyeztek még: vairmegyék ré-
szérdl 100 ezer K, Biik részérdl 10 ezer K,
Csepreg részérdl 5o ezer K, Zalabér részérdl
10 ezer K, Széplak részérdl 10 ezer K, Fel-
s6szakony részérdl 8 ezer K, Alsdszakony
részérdl 5 ezer K. Osszesen 193 ezer K.

Mindent 6sszevetve 1 670 600 korona
részvényjegyzéssel tudtak szimolni, de hi-
anyzott még 500 ezer.

Felszolitottak ezért a kornyék kozségeit,
birtokosait (f6ként a Sarvar—Hegyfalu ko-
z6tti, illetve a Biuk-Fels6pulya szakaszon
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fekve kozségeket), hogy a szamukra is hasz-
not hajtd vonal elémunkalataihoz szitkséges
hianyzd osszeget ajanljak fel. Azzal probaltak
meggybzni Gket, hogy a vasut fontos dssze-
kottetést biztosit a bécsi és a fiumei vonal
kozott, amely igy gazdaséagi elényokhoz jut-
tatja a hataros telepiiléseket. A kivetkezd
év tavaszaig 1 millié 549 ezer korona értéki
torzsrészvény-jegyzés tortént. A hidnyzd
részt a két érintett cukorgyar reménybeli
jegyzésével biztositottnak lattak.

Kulon albizottsagot hoztak létre az en-
gedélyezési targyalason vald képviseletre,
amelynek tagjai Herbst Géza, a mindig
aktiv vasi alispdn, soproni és zalai kollégdja,
Drexler Jozsef csepregi kozjegyzd, Kadlman
Istvan sarvari varosbird, Masath Mihaly,
a bajor uradalom joszagigazgatdja, Mardthy
Laszl6 kaldi nagybirtokos és Ostor Jézsef
soproni iigyvéd voltak. A targyalason valaszt
kellett adni a még nyitott kérdésekre, azaz
hogy Tiirje vagy Zalabér legyen-e a déli, és
Fels6laszlo-Kdszeg, avagy Fels6pulya
az északi végpontja a vonalnak, illetve Csep-
reg melyik részén épitsék fel az allomas-
épiiletet. A fels6laszl6i csatlakozas minden-
képpen Kdszegnek kedvezett volna, és abban
is biztak, hogy igy nagyobb eséllyel fog el-
késziilni a KGszeg—hartbergi vasatvonal.
Az elképzelések szerint a Sopron—Vas—zalai
vasut épitkezései a kivetkez6 év Gszén in-
dulhatnak meg legkorabban. Herbst Géza
felszdlitotta Készeg varosat, hogy ha szamara
kedvez6bb csatlakozast akar, szavazzon
meg ehhez 100 ezer koronat. Ezt az 6sszeget
kordbban a Locsmand-kdszegi vonalra mar
megigérték, azaz csupan atcsoportositasrol
volt szd. A Sopron— Vas—zalai vasut mellett
kezdték mar Zalabér— Sarvar—Kdgszeg vas-
utnak is nevezni a vonalat. Aprilis 29-én
Budapesten megtortént az engedélyezési
targyalas, melyen megallapodtak, hogy
a vasut kiindulépontja Zalabér, végpontja
pedig Készeg, pontosabban Fels6laszlé le-

gyen. Az 0j vasut tehat a Zalabér—Sarvar—
Biik—KGszeg elnevezést kapta. A csepregi
allomas elhelyezésérdl nem sziiletett dontés,
ugyanis ha érinti a kozséget a palya, 280
ezer koronas pluszkoltséget jelent.

A minisztérium altal megallapitott kolt-
ségvetés 12 millid 83 ezer koronara ragott.
A tervek szerint a kivetkezd év tavaszan (!)
madr szakaszosan megindulhat az épitkezés,
elébb a Zalabér-Sarvar vonalon, majd
Sarvar és Bik kozott, végul a maradékon
Készegig. Tirje helyett azért keriilt Zalabérre
a kezdépont, mert mar miikodott az Ukk—
Zalaegerszeg vasut, és Zalabéren keresztil
konnyebben elérhetd volt a zalai megye-
székhely, illetve Zalaszentgroton keresztiil
a Balaton. A Biik és Fels6laszlo kozotti 4j
nyomvonalra megtartottdk az elémunka-
latokat, a kozigazgatasi pdtbejarast pedig
a télen kivantak végrehajtani.

Az oktéber 7-én, Szombathelyen Bat-
thyany elnokletével tartott végrehajtd bi-
zottsagi kozgyilésen megjelent Hajas Antal
soproni alispan, Drexler, Fabian Gyula épi-
tdmérnok, Mardthy, Végh Endre, Mesterhazy
Ernd, Ostor, Horvath Miklés, Zierer Ernd,
Masath és Kalman varosbird. Herbst is-
mertette az engedélyezési targyalas ered-
ményét, és tudatta, hogy mind Kszeg,
mind Csepreg igényei kielégitést nyernek.
Ekkor keriilt sor Zalaszentgrdt kérelmének
targyaldsara is. A zalai kézség azt kérte,
hogy vonjak be a vasut érdekeltségébe, de
kérelmét 1911 szeptemberében elutasitottak,
mert nem akartak az eddigi terveken val-
toztatni. Inkabb a masik vastthoz (Rum-
Tiirje—Tapolca) valo csatlakozasat javasoltak,
amelynek el6késziiletei amugy is jelentdsen
megakadtak. Zalaszentgrdt bevondsaval ki-
vantak felgyorsitani az eseményeket. A kor-
many azonban a postaszallitisi hozzajaru-
lasat olyan sulyos feltételekhez kototte,
amely komolyan hatraltatta a Zalabér—Sar-
var-készegi vasut épitkezésének megindu-
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lasat. A hidnyz6 t6két a Nyugat-Magyar-
orszagon mar tobb vasut megépitését fi-
nanszirozd mincheni Lokalbahn Aktien-
Gesellschaft pétolta. Ez ellen Fabian Lajos
tiltakozott, mivel § végezte az eldmunkala-
tokat, és ehhez félmilli6 koronat mar letétbe
is helyezett. Ugyanekkor a Kereskedelmi
Minisztérium egy évvel meghosszabbitotta
a vasut engedélyét. Az 4prilisban tartott
kozgytlésen a végrehajtd bizottsag elismerte
a mérnok elsGbbségi jogat a vasutra. A ke-
reskedelmi miniszter is kedvezébb ajanlatot
tett a postai hozzajarulasra, de kikototte,
hogy a hianyzd torzsrészvényeket a tarsasag
mielGbb jegyeztesse. Feltette a kérdést, hogy
a vonalat 6nallé vasuttarsasagként, avagy
a Dunantili HEV részeként kivanjak-e iize-
meltetni. Szeptember 26-an a varosi kép-
viselG-testiileti tilésen a munkalatok meg-
kezdését szeptemberre tiizték ki.

Csepreg képvisel§-testiilete majus 4-én
megragalmazta Herbst Gézat, és csak sejteni
lehet, hogy sikkasztassal. Ugyanekkor a vas-
ati bizottsagbdl az altala kikuldétt Drexler
Jozsefet visszahivta. A ragalmazast mindenki
mélyen elitélte, és felszdlitotta Csepreget,
hogy vadjait vonja vissza, és Uj megbizottat
kuldjon. A jinius 16-4n Szombathelyen
megtartott tlésen a végrehajtd bizottsag
elhatdrozta, hogy a Dunantili HEV-hez
csatlakozik, és ezt a miniszterrel is igyekszik
jovahagyatni. Ha nem sikeriilne a csatla-
kozas, akkor az elémunkalati engedélyeket
a harom engedélyes kozségre ruhazzak
vissza. Kikétotték, hogy legkésébb oktober
elején kezdGdjenek el az épitési munkalatok,
és 1913 végére be is fejezGdjenek. Az épit-
kezésbe belefoglaltak a sarvari vasutallomas
kibdvitésének tervét is. KGszeg szerette
volna elérni, hogy a szazezer korona fejében,
amit lekotott, vontatdallomast és az ehhez
sziikséges személyzetet megkapja, akik K6-
szegen kapjanak szallaslehetdséget. Mivel
a varos lett a vonal végillomasa, az elsd

feltétel természetes médon teljesiilt, hiszen
végallomas vontatéallomas nélkil nehezen
lett volna elképzelhetd, mig a masik feltétel
irant erGteljes tiltakozas indult. Tulajdon-
képpen azzal gyakoroltak nyomast az al-
pokaljai kisvarosra, hogy ha nem adja fel
kovetelését, egyszertien nem lesz végallomas,
azaz a vonatok csak Felsélaszl6ig futnak,
de elGvették tjra a felsépulyai csatlakozas
lehetdségét is. Ugyanis ezzel megsporoljak
a sziikséges szazezret, amelyet KGszegtél
vartak. Abba sem nagyon akartak Készegen
belenyugodni, hogy az 1ij vonal vontato sze-
mélyzete és flit6haza Sarvarra keriil. A szep-
tember 16-i varosi kzgytlés azonban mégis
megszavazta a 100 ezer koronat, mivel
a végallomasra nagyobb sziikségiik volt an-
ndl, hogy veszni hagyjanak egy ilyen lehe-
téséget. A varmegye 1,5%-0s pdotadit vetett
ki az épitési kiltségek fedezésére, ezt azon-
ban 1912-ben nem szedték be, hanem a ko-
vetkez$ évben 0,5%-0s vasuti pétadot ve-
tettek ki. A megye jelentds mértékben ta-
mogatta a vonal megépilését, mert mint
olvashatjuk: ,Vasvarmegye ezen tervezett
vasutvonal altal érintett nagy vidéke 6rok
idék 6ta a legsulyosabban érzi a vasuti
osszekéttetés hianyat s erre a hianyra vezeti
vissza mindazokat a kozgazdasagi és kul-
turalis hatranyokat, amelyek kozott stag-
naldsnak, avagy igen lassu fejlédésnek néz
elébe.” De nemcsak szép frazisokat pufog-
tattak, hanem tényleges pénzosszeget is
megszavaztak. A 200 ezer koronat kolesonbdl
fedezték, igaz, nem banktol vették fel, hanem
a megye arvahazi alapjabdl és a laktanya
torzsvagyonabol. Ehhez a beliigyminiszter
kiilén engedélyére volt sziikség. Az oktober
19-én, Budapesten tartott kozgytilésen meg-
tortént a Dunantali HEV és Zalabér—Sar-
var—-K@szeg vasut egyesiilése. A vasut en-
gedélyese, Herbst Géza bekertiilt az egyesitett
tarsasagba, annak alelnoke lett. Oktober
24-én megkezdték Zalabéren a kozigazgatasi
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bejarast, amikor is az emlitett kozség mellett
Batyk, Zalavéged, Bogote, Hosszupereszteg
és Vashosszufalu hatdrat jartak végig, 25-én
Kald, Nagykocsk, Vasarosmiske, Gérce, Kis-
sitke, Péntekfalu és Sdrvar keriilt sorra,
26-4n Sar, Rdbasémjén, Rababogyoszld,
Als6- és FelsGpaty, Zsédeny, Hegyfalu és
Keményegerszeg. 27-én Sarvarrol elutazott
a bizottsag Biikre, ahol masnap folytattak
a bejarast Pérladony, Mesterhaza, Cher-
nelhaza, Damonya, B, Biik kozségek, majd
29-én Csepreg, Also- és FelsGszakony, Ne-
mes- és Kapolnavis, Zsira, Locsmand koz-
ségek érintésével, végul Micsk, Répcesarud,
Als6- és Felsilaszlo falvak bejarasaval fe-
jezték be a munkat oktdber 30-an.
Elhataroztak, hogy november elejétél
elinditjak a munkalatokat, amelyre Fabian
Lajossal meg is kototték a szerzédést. A mun-
kalatok a kitiizott id8ben, oktober 29-én,
valoban meg is indultak. Mindekézben meg-
kezdddtek az elGkésziiletek a Kormend—
Rum-Sarvar, illetve az 4j vonal Uraiujfaluig
val6 szarnyvonalanak kiépitésére. A fold-
teriiletek kisajatitisa soran el6fordultak
esetek, amikor egy-egy birtokos, véllalat,
koztestulet ingyen és bérmentve adott foldet
a tarsasagnak. Igy Erdédy Sandor grof,
vagy a nagycenki cukorgyar, amely Bében
és Damonyan adott tiz katasztralis holdat.
De voltak gazdak, akik — felismerve a ki-
nalkozo lehetdséget — emeltek az eladasi
aron, amely némileg érthetd is, hiszen
a vasut szamara a jo minéségi, répatermeld
foldjeiket adtdk el. A munkalatokat koriilbeliil
ezerfényi alfoldi kubikos végezte, a tél sem
akaddlyozta a foldmunkdkat. A befejezés
idejét oktober—novemberre igérték. Emiatt
a vallalkoz6-mérnok kissé siettetni akarta
amunkakat, igy elrendelte a napi 12 helyett
a 13 oras munkavégzést. A tuléraért azonban
csak 30%-0s bért fizetett, mire Gércén hu-
szonot munkas sztrajkba lépett. Név szerint
ismerjuk Horvath Boldizsart és Horvath

Gyulat, a sztrajkoldok vezéreit. Vezetésiikkel
a nem sztrajkolokat megverték, a mar le-
rakott sineket is megrongaltak. A kihivott
csenddrok letartoztattak a sztrajk vezet6it,
a tobbiek erre felvették a munkat.

Hosszupereszteg allomasanal a kavics-
banyahoz iparvaganyt is épitettek. Az allo-
masépiileteket a Magyar Allamvasutak helyi
érdeki vasutakra kidolgozott tipusai alapjan
épitették meg. Az 1880-as évek végén ala-
kitottak ki a négy osztalybdl all6 sorozatot,
amelyben a févonalakra kidolgozott tipus-
épuletek egyszerusitett, szikitett helyi-
ségekkel rendelkez6 terveit hasznaltak fel.
1909-ben a III. osztalyu, 1911-ben pedig
a IV. osztalyu tipust modositottak. Az el6bbi
tertiilete ekkor 119,0-r6l 119,7 m?-re, az utéb-
bié 113-rdl 113,05 m>re valtozott.

A Zalabér-Sarvar—Kdészeg vonalon mar
az utébbiak alapjan épiiltek az allomasok.
I. és II. osztalyu tipusépiiletek sehol a vo-
nalon nem késziiltek, ellenben III. osztalyt
allomasépiletet Locsmandon, Csepregen,
és Kaldon huztak fel, a tébbi helységbhen
IV. osztalyut. Bajti-kitérd egy tipustol eltérd
épiletet kapott. A III. osztalyu tipusépiilet
emeletes, foldszintjén kaptak helyet a hi-
vatali helyiségek, a IIL., illetve az I-II. osz-
talya vardtermek, a jegypénztar, az allo-
masfénoki iroda, az emeleten pedig az al-
lomasfénok kétszobas lakasa. A TV. osztalyu
tipusban egyetlen vardterem volt, az iroda
is mar a kétszobas lakas része. Az Ggyne-
vezett utca feldli oldalon nem vagtak ajto-
nyilast, a vasut feldl és oldalt is csak egyet.
ATIL. osztalyun ezzel szemben Gsszesen 6t
bejarati ajtot alakitottak ki, kett6t-kett6t
az utca, illetve a vasut feldl, egyet oldalt.
Az allomasépiiletekben padlast és pincét
is kialakitottak, szabvanykutat, arnyékszé-
ket, valamint kétkapus szabvanyraktart
készitettek el. A vonalra merdlegesen alltak
a vasutallomasok, kivéve Chernelhdza-Da-
monyat, Rézsamajort (Zsédeny-Rozsama-
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jor), illetve Pusztaldncot, amelyek a régi
meéretek szerint, azaz a 119,0 m?-es tipushan
késziiltek. Az allomasi bejaréknal vonalGr-
hazak épiiltek, amelyek nagyon hasonli-
tottak a IV. osztalyu tipusépiiletekre. Ebben
egyetlen halé-, illetve konyhafiilke kapott
helyet. Minden épiiletet téglabdl épitettek,
kivéve az arnyékszéket, valamint a raktart,
amelyek fabdl késziiltek. Az dllomasépiiletek
és az 6rhazak kuillemére is adtak, a sarkokat
kvaderezték, a padldsnyilds mindenhol
egységesen kor alaku, szélei szintén kva-
derezettek. ElGiranyoztak a zalabéri, a sar-
vari, a biiki, a fels6laszldi és a készegi allo-
masok bdvitését. A fels6laszloi allomason
a IV. osztalyu foldszintes éptiiletre emelet
huzasa, Sarvaron és Biikon pedig hossz-
irdnyu bévités szerepelt a tervekben. Sar-
varon, mivel ett6]l kezdve vasuti csomo-
pontta valt, sziikkségessé valt egy mozdony-
szin, flit6haz, valamint viztorony létesitése.
A haromallasi mozdonyszint a vasutallo-
mas keleti, azaz a Celldomolk feldli oldala-
nak északi részén épiilt. A felvételi épulet
mellett emelték a viztornyot, illetve két-
két 6rtornyot és valtdallité tornyot a vaga-
nyok végén. Az allomasbGvités soran késziilt
el az épiilet resti része, azaz a kétszintes
épulethez egyszintes toldalékot emeltek,
valamint az eredetileg haromtengelyes
nyugati szarnyat Gttengelyesre bévitették.
A munkalatokra a szombathelyi Weisz &
Miiller cég nyert megbizast. Biikon szintén
allomasbdvitésre, valttorony, vizdaru, Uj
vaganyok és kiegészit6 épiiletek létesitésére
keriilt sor, a kivitelezé ugyanaz volt. Ok
épitették Zalabéren és Hegyfalun a sziik-
séges druraktarakat is. A sinek Ggynevezett
»1 rendszertek, 9 és 12 m hosszuak voltak,
egyenként 13-17 talpfaval alatdmasztva,
72,5-73,5 cm-es aljkozokkel. A vonal mentén
nem volt sziikkség nagyobb nyilasi hidak
épitésére, mivel a Raba felett a MAV-hidat,
Biiknél pedig a Déli Vasut hidjat hasznalta

peage-ként, igaz, ezt a hidat kiszélesitették
masodik nyomtévra, igy 56,2 m hosszusaga
bévitményt készitettek el. Mesterhaza-Por-
ladony el6tt a Répce felett épiilt hosszabb
hid, melynek az arterek és a folyo feletti
hossza 6sszesen 81 m. Vis és Locsmand
kozott a Répcén 2x20 m-es, Locsmand és
Répcesarud kozott pedig 30 m-es hidat
vertek. A vasut peage-ként, azaz lényegében
bérletként hasznalhatta a MAV vonalat
a Bajti elagazotdl Sarvarig 3 km-en, a Po-
zsony—Porpdac vasut vonalat Hegyfalu al-
lomason, a Déli Vasatét Bikknél mintegy
2 km-en, valamint Készeg és FelsGlaszlo
kozott a Sopron—kdszegi HEV-ét. A keres-
kedelemiigyi miniszter 1913. augusztus 8-
an 59238/1913 sz. rendeletével kiadta a Du-
nantiali HEV egyesitett engedélyokiratat.
Eszerint a DHEV engedélyt kapott és ko-
telezettséget vallalt, hogy Zalabér allomastdl
a MAV vonalan beiktatott Bajti kitérdig,
onnan Sarvarig a MAV vonaldn, onnan
a DHEV hegyfalui dllomasaig, majd a Déli
Vasut Biik allomasan keresztiil a Sopron—
készegi HEV fels6laszl6i allomasaig, illetve
az utdbbi tarsasag készegi allomasaig meg-
épitse és lizemeltesse. A tarsasag székhelye
Budapest, az engedély tartama 1989. januar
1-jén éjfélkor jar le. Ezt kovetGen a vonalat
a magyar allam veszi at ingyen. A fugge-
lékben leszogezték a feltételeket is. Eszerint
a palya legnagyobb emelkedése nem ha-
ladhatja meg a 10 %o-et. A koronaszélesség
4 m, a toltéslejték 1,5 lab, a padka 8o cm,
az atereszek és hidak tengelynyomasa 6000
kg. Az allomasokon 400 m?-t, az 6rhazaknal
1000 m>-t kellett a kert teriiletére kialakitani.
A palya normal nyomtavval, azaz 1453 mm-es
szélességgel épiilt, a sinek sulya folyomé-
terenként 23,6 kg-nal nem kénnyebb, a ke-
réknyomds 6000 kg. Biikon és Sarviron
a vaganyok tavolsagat 4,75 m-ben, a tobbi
allomdson 4,5 m-ben szabta meg az okirat,
ugyanitt, illetve Bajtiban a vaganyok, és
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3. kép. Csepreg vasutdllomdsa egy korabeli képes levelezSlapon

mindkét iranyban 300 m-re a nyilt palyat
elsérendd felépitménnyel épithették. Baj-
tiban a Sarvar feldli oldalon, Kaldon, Bben
és Locsmandon a raktari vaganybdl cson-
kavagany létesitésére kotelezték az épittet6t.
A talpfak alapanyaga tolgy- vagy biikkfa,
az agyazatba homokot és kavicsot épithettek
fele-fele aranyban. A vonal mentén tavird-
oszlopokat allitottak és vezetéket huztak
ki Lajosmajorban (ma Kald-Szitamajor),
»Lajos rakodd” néven rakodot létesitettek.
Két helyen banyavagany is épiilt, a mar
emlitett Hosszuperesztegen, valamint Sit-
kén. Az okirat szerint kizardlag a hazai
vasipar termékeit hasznalhatja a tarsasag.
Csak a kovetkez$ évben épult meg Zala-
bérnél a deltavagany, igy a vonat kizvetleniil
tudott Zalabér és Tiirje allomasok felé be-
jarni. Addig Batyk kitérénél a vonatok Za-
laegerszeg felé tértek, mivel a zalai me-
gyeszékhely volt a vonal egyik végallomasa.

A parlament az 1913. évi XXXI. torvénycikkel
iktatta torvénybe a vasut létesitését.

Még javaban zajlottak az épitkezések,
amikor Szombathelyen a vasut érdekeltjei
Osszegyultek, hogy a menetrendet egyez-
tessék. Egan Ede MAV-iizletvezetd beter-
jesztette a tervezetet, amely azonban nem
volt a legelényGsebb Sarvarra nézve, mert,
mint indokoltak, reggel nyolc 6ra elftt sem
Készeg, sem Zalaegerszeg fel6l nem érkezik
vonat a varosba. Az egyeztetések utan meg-
allapodtak a kovetkezd menetrendben: K-
szegrdl reggel 4 és 5 ora kozott indul egy
szerelvény, amelynek Biikon és Hegyfalun
csatlakozdasa van, és Sarvarra 7.30-kor ér-
kezik. Innen azonban csak 13.20-kor (!)
megy tovabb Zalaegerszegre, ahova 17.15-
re ér be. Kszegrdl a kovetkezd vonat 14.50-
kor indul, Sarvarra 17.15-kor, Egerszegre
este 10-kor érkezik. A harmadik szerelvény
Készegrél 17.30-kor indul, Sarvarra érkezik
21.35-kor, ahonnan csak reggel (!) 4.55-kor
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megy tovabb, és Zalaegerszegre 8-ra ér be.
Visszafelé Zalaegerszegrdl reggel 4-kor
indul, Sarvarra ér 7.20-ra, Készegre pedig
12.30-ra. Délel6tt 10.40-kor indul a kovetkezd,
Sarvarra 14.10-kor, KGszegre 21.00-kor ér-
kezik. Az utolsé indul 18.20-kor, Sarvarra
érkezik 21.30-kor, ott éjszakazik, indul 4.30-
kor és K@szegre érkezik 7.55-kor. El6nyként
tuintetik fel, hogy a vonatoknak csatlakozasa
lesz a szombathelyi és a budapesti vona-
tokhoz.

Lassan befejezddtek az épitkezési mun-
kalatok, szeptemberre allt a palyatest, a si-
neket lefektették és javaban allitottak fel
a tavirooszlopokat. Zalabér allomasépiiletét
kibgvitették, Készegen emeletet htztak ra.
A harom csomoépontban, Kdszegen, Sarva-
ron, Zalabéren szénlerakdt épitettek, az utdb-
bi allomason viztornyot is. Eleinte nem
esett sz0 Zalavég megallohely létesitésérdl,
ezt a miniszter 1913. januar 17-én kulon
engedélyezte. Az augusztus 18-ai dontés
értelmében Szajki-erd6 megallohelyen is
létesitettek rakodét, amely 960 korona plusz-
koltséget jelentett. A répakampany meg-
induldsa miatt a Sarvar és Buk kozotti sza-
kasz atadasa mar szeptember végén meg-
tortént. Szeptember 27-én létrejott a miiszaki
atadas, azaz a korabeli kifejezéssel a mi-
tanrenddri bejaras. Ennek soran Hosszu-
pereszteg, Vashosszufalu, Kald, Gérce, Sar-
var és Rabasomjén teriiletén az al- és fel-
épitményekben, atereszekben kifogasolni-
valdt talaltak, amelyek kijavitasara utasitast
adtak.

Csepreg allomason harom vagany épiilt,
egy rakodod- és raktari vagany, a II. a vo-
natmegel6zé és kertil vagany, a II1. pedig
az atmeng févagany.

Szeptember 28-an elindult a forgalom
a Sarvar és Buk kozotti 26,5 km-en. A vonal
tovabbi szakaszanak atadasat november 8-
ara tlzték ki. A hivatalos kiildottség reggel
9-kor Készegrdl fog indulni, Csepregen, Bii-

kon, Hegyfalun keresztiil Sarvarra, majd
Zalabérre érkezik, onnan koriilbeliil délutan
4-re ér vissza Sarvarra, ahol az tinnepi ce-
remonia zajlik. November 6-4n megtortént
a miuiszaki atadas, masnap pedig az tinne-
pélyes megnyit6. Bar Harkdnyi Janos ke-
reskedelemiigyi minisztert is vartak az tin-
nepségre, § nem tudott jelen lenni, helyette
Haldszy Sandor miniszteri tanacsos képvi-
selte a minisztériumot. Jelen voltak az érintett
varmegyék és kozségek, uradalmak, gyarak
képviseldi, és természetesen a beruhdzd
vallalkoz6 mérnok, Fabian Lajos is. A ban-
kettet a sarvari Korona Szalloban tartottak
1913. jnius 29-én. November 9-én megindult
a tényleges forgalom a vonal maradék 69
km-én is. A maga 94 km-ével a HEV-vonalak
kozott a leghosszabbak kizé tartozott.

A vasutvonal torténete 1945-ig

A Zalabér— Sarvar— Buk- készegi helyi
érdeki vastuton tehat 1913. november g-én
megindult a forgalom. A vonatok azonban
nem Zalabéren fordultak, hanem bejartak
Zalaegerszegre. Igy a két végpont Kdszeg
és Zalaegerszeg lettek. JOl bizonyitja ezt
az els6 hivatalos menetrend is, amelyet
1914-ben allitottak dssze. Ezen jol latszik,
hogy napi szinten — ahogyan mar fentebb
emlitettem — harom vonatpar kozlekedett.
Az is nagyon jol kivehet6, hogy a vonatok
Sarvaron orakig vesztegeltek, és csak azt
kévet6en mentek tovabb. Azaz annak, aki
példaul Bikrdl, Készegrdl kivant Zala-
egerszegre jutni, vagy forditva, legalabb
hét-nyolc érara kellett berendezkednie, ha
ezen a mellékvonalon kivant végigutazni.
Ugyanezen telepiilések kozott Szombat-
helyen keresztiil — atszallassal — lényegesen
rovidebb, néhany 6ras volt a menetidg.
Nyilvan a vasutvonal épit6i és a menetrend
osszeallitdi ezzel tisztaban voltak, de maga
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4. kép. A Készeg—Biik—Sdarvir—Zalaegerszeg
vasutvonal menetrendje 1914-bdl

a vonal sem tavolsagi személyszallitasra,
hanem elsésorban ingazé személyforga-
lomra, valamint a kdrnyez§ telepiilések te-
herszallitasara épult.

A vasttvonalat a Dunantdli HEV {ize-
meltette, de a Magyar Kiralyi Allamvasutak
kezelésében allt. A két tarsasag 1915. szep-
tember 30-an kotott szerzddést az iizlet ke-
zelésére. A vonalat a MAV szerelte fel és
rendezte be. Mindezekért a DHEV két rész-
letben osszesen 109 ezer koronat fizetett
ki, a forgalmi eszk6zok hasznalataért pedig
564 ezret. A bevételeket, bérletekért kapott
osszegeket a kovetkezGképpen osztottak
meg: 52,5%-aa MAV-ot, 42,5%-a pedig a Du-
nantali HEV-et illette. Amennyiben a vici-
nalis tarsasag bevétele eléri a 2 237 440 ko-
ronat, az efolotti bevételbl a MAV-nak
a 62,5%, a HEV-nek 37,5% részesedés jar.
A vonalon a DHEV koteles gondoskodni
a posta szallitadsardl, amelyért évente 45
500 koronat kap a minisztériumtal.

1915-ben Fischer Ignic rabasomjéni
vasutdr a soproni postaigazgatdsaghoz for-

dult, hogy az allomdson postatigynokséget
allitson fel. A postaigazgatisag ekkor a Vas
megyei alispanhoz fordult, hogy tajékoztatast
kérjen arrdl, mely kiézségek lennének al-
kalmasak postatigynokségek létrehozasara,
és mutatkozik-e ezekre igény. R6gton a meg-
nyitas utan Rézsamajor allomas nevét meg
kellett valtoztatni, mert ilyen nevii meg-
allohely az Alfoldon is létezett. Az allomas
ekkor Zsédeny-Rdzsamajor nevet kapta.
1916 jaliusdban tortént meg a kisajatitott
teruletekért jard osszegek kifizetése, illetve
ekkor minden érintett, akinek kifogasai
voltak, megtehette panaszait. Elkészitették
a kisajatitott teruletek Gsszeirasait, térképeit.
Csak Gércén Gsszesen 200 tulajdonostdl
sajatitottak ki foldet, melyek teriilete 1 négy-
sz6golt6l 885 négyszogolig terjedt. Akadt
olyan tulajdonos is, akitdl tébb birtokot,
birtokrészt is igénybe vettek.

Abiiki cukorgyar — a vonal 1étesitésének
egyik indoka — 1916-ban leégett. Az elsé vi-
laghaboru kitorése azonban a fejlédést meg-
allitotta. A sebesulteket, katondkat, foglyokat,
felszerelést, ellitmanyt szallitd vonatok mellett
szinte egyaltalan nem kozlekedtek polgari
szerelvények. KGszeg és Sarvar kozott na-
ponta csak egyetlen vonatpar jart. Sarvar
a fennalld viszonyok megsziintetése érde-
kében elGterjesztést tett a kozigazgatasi bi-
zottsaghoz, a MAV iizletvezetdség azonban
ezt elutasitotta. A Zalaegerszegr6l Sarvarra
este fél tizkor érkezd vonat 0j érkezési ideje
délutan fél négy lett. A cs. és kir. kdzponti
vezetGség 1916 végén elrendelte a személy-
forgalom korlatozasat. Erre azért volt sziik-
ség, hogy a megsporolt szallitéeszkozokkel
a tél elején megnovekedett élelmiszer-szal-
litas igényét kielégithessék. Felhivtak a la-
kossag figyelmét, hogy lehetdleg csak akkor
utazzanak, ha az feltétleniil sziikséges, és
csak a legsziikségesebb poggyaszt vigyék
magukkal. Id6ben tajékozddjanak a vona-
tokrol, és ha idére mennek, inkdbb kordbban
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induljanak el. Az 1918-as vasuti menetrendi
mezdket ugyan kitoltétték, de a harombol
két vonatparnadl is lathatjuk az ,Egyeldre
nem kozlekedik” feliratot. Ezek szerint a vo-
nalon a 14.00-kor Készegrdl, a 16.24-kor
Sarvarrdl Zalaegerszegre, a 4.57-kor K6-
szegre, illetve a 4.11-kor Zalaegerszegrol
Sarvarra indulé vonatok kozlekedtek csak.
Ennél is nagyobb gondok jelentkeztek 1919—
1920-ban. Amellett, hogy a szén- és pénz-
hiany miatt orszagos szinten alig kozlekedtek
vonatok, a hatarvaltozasok is hatassal voltak
a vasutvonalakra. Miutan a trianoni béke-
szerz6dés Ausztrianak itélte Magyarorszag
nyugati savjat, igy a magyar katonai ala-
kulatok kivonulasat kovetden (1921. augusz-
tus) az osztrak csend6rok megkezdték a meg-
szallast. Ezzel tobb nyugat-magyarorszagi
vasut mellett a Zalabér—Sarvar—kdészegi
vasutvonal egyes részei, jelesiil Kiszeg és
az 1j — még kialakuléban 1év§ — orszaghatar
kozotti szakasz Ausztridhoz kerilt. Ehhez
a kovetkezd allomasok tartoztak: Locsmand
(4j nevén Lutzmannsburg), Répcesarud
(Frankenau), Borsmonostor (Kloster), Also-
és Felsblaszld (Unter-, Oberloisdorf), R6t-
falva-Rendek (Rattersdorf-Liebing). Igazabol
ekkor kezdett kialakulni a sokunk 4ltal is-
mert Zalabér—Sarvar—Répcevis vasut, mivel
a magyar oldalon Répcevis lett az utolsé
allomas. 1921-ben még mindig egyetlen vo-
natpar kozlekedett a teljes vonalon. 1922
els6 napjaiban megindulhatott a vasuti koz-
lekedés a Sopron-Kdszeg, valamint a Sar-
var—Kdszeg vonalon. Februar 3-a utan mar
naponta is mehettek a szerelvények, ko-
rabban ugyanis csak hétfén, szerdan és
szombaton kozlekedhettek. KGszeg és Csep-
reg kozott is jartak vonatok, naponta egy
par. A hataratkelési pontok magyar oldalon
Készeg és (Répce)Vis, osztrak oldalon pedig
Rétfalva-Rendek (Rattersdorf-Liebing) és
Locsmand (Lutzmannsburg) voltak. A vo-
natokat Locsmandig a MAV, onnan pedig

a GySEV (Gy6r—Sopron-Ebenfurthi Vasut)
tovabbitotta. Mindenesetre a hatarathelyezés
megbontotta a vonal kozlekedési rendjét,
problémat okozott az is, hogy Készeg és
Vis kozott csak vammal terhelten lehetett
arut szallitani. 1924-ben ezért a Kdszegi
Kereskedelmi Kor és Ipartestiilet kérvé-
nyezte a kereskedelmi minisztert6l, hogy
jarjon kozbe az tigyben. Peage-jogot kértek
a vonalra, hogy az aru vimmentesen mo-
zoghasson a vonal osztrak szakaszan, igy
fellendiiljon a forgalom. Bar a kiiliigymi-
niszter lépéseket tett ennek érdekében, de
nem jart sikerrel. Egyre kevesebb menetrend
szerinti szerelvény lépte at a hatart, az 4j
forduld Répcevis lett. A menetid§ is megnétt,
hiszen az orszaghataron az utlevélvizsgalat
koriilbeliil 1015 percet vett igénybe. Osztrak
oldalon 1931-ig a GySEV mukdédtette a vo-
nalat, attdl kezdve az osztrak vasuttarsasag,
a BBO (Bundesbahn Osterreich) vette at.
1930. junius 30-an szerzédésben szabalyozta
akét orszag az d&tmend forgalmat és a csat-
lakozasokat. Eszerint az orszaghatartdl
Locsmandig is a MAV iizemelteti a vonalat,
és csak Locsmandtél a BBO. Az 4llomds
kozosen fenntartott lett. Sajnos ez sem
tartott sokdaig, mert 1933. majus 15-t6l
az osztrak vasuttarsasag besziintette a for-
galmat Locsmand és Felsélaszld kozott. Egy
évre ra kidontotték a telefonoszlopokat, és
szakaszonként felszedték a sineket. Igaz,
hogy 1937. jalius 5-én atmenetileg ismét
meginditottak a forgalmat.

AMAV és a BBO szerzédést kotott, amely
alapjan a hatartél Lutzmannsburgig a ma-
gyar vasuttarsasag viszi a forgalmat sajat
haszndra és terhére. A fenntartasi munkdkat
a hatartdl Lutzmannsburg allomas bejarataig
a MAV végzi, de az allomas fenntartisa
a BBO feladata. Azt nem tudjuk, hogy ezt
kovet6en meddig kozlekedtek vonatok ha-
taratmenetben. Az biztos, hogy 1944-ben
Lutzmannsburg és Frankenau kozotti 86.45-0s
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szelvény, valamint az orszaghatar (Ausztria
akkor a Német Birodalomhoz tartozott) ko-
zott felszedték a vonalat. A Zalabér—Sar-
var— Kdszeg vasut ezen a néven tulajdon-
képpen ekkor szlint meg véglegesen, 13,5
km hosszusagban szedték fel a palyat. A Ma-
gyarorszagon maradt szakaszon is sokat
valtozott a helyzet. 1931. oktéber 1-jén a kor-
mény rendelete értelmében az addig MAV-
szabvanyszerzddéssel tizemeltett helyi ér-
dekd vasutakat megvaltottak, tulajdonkép-
pen allamositottak. Ez al6l nem volt kivétel
a Dunantili HEV sem, igy tehat a Zala-
bér—Sarvar—Répcevis vasutvonalat ettél
kezdve a MAV iizemeltette.

1925-ben Bajti dllomas megsziint, csak
megalléhelyként miikodott tovabb. Felszed-
ték a masodik sinpart és a valtokat, a jelzd-
berendezéseket leszerelték, a tisztvisel ket
athelyezték. Sitke 1933 és 1945 kozott szintén
megalldhelyként tizemelt.

Az imént emlitett menetrendekbdl azt
is megfigyelhetjiik, hogy a Zalaegerszegig
mend vonatok szama is lecsokkent. 1930—
1931-ben Sarvarrdl a zalai megyeszékhelyre
mar naponta csak egy, vissza még két vonat
kozlekedett. Hairom évvel korabban még
a napi harom par szerelvény megvolt.
Az utdbbin lathatd az is, hogy Zalabér—Za-
laegerszeg felé naponta csupan két vonatpar
kozlekedik. Megnovekedett a kis szakaszokon
inditott vonatok szama, naponta tébb vo-
natpar kozlekedett a Bikk—Csepreg—Répcevis
viszonylatban. Ezen tobb vonat csak Csep-
regrél indult és Biikig kizlekedett. A teljes
szakaszon, azaz Répcevis és Sarvar kozott,
ha nem kellett csatlakozasra varnia Biikn
és Hegyfalun, a menetid§ kicsit tobb mint
egy ora volt. A vonatok Répcevis és Sarvar
kozott korulbelil érdnként 35—40 km-es,
Sarvar és Zalabér kozott pedig 25—-30 km-es
sebességgel haladtak.

Itt kell kitérniink a forgalmat lebonyolitd
mozdony- és kocsitipusokra is. Mint olvas-

hattuk, két par kivételével motorvonatok
kozlekedtek a vonalon. Ezek a MAV Ganz-
Jendrassik tipust két- és haromtengelyes
BC (késdbbiekben AB) jelzésii motorkocsijai
voltak. A BC a kocsiosztaly jelolése volt,
azaz 2. és 3. osztalyu kocsikbdl allt a sze-
relvény. A késGbbiekben (a habord utan)
megszintették a 3. osztalyt, ettdl kezdve 1.
és 2. osztaly kocsik kozlekedtek AB jelzéssel.
Emellett g6zmozdonyok is jartak a vonalon
a MAV 375-6s, 376-0s vontatdi, ritkan 275-
0s sorozatgyartasi ugynevezett motorpatld
mozdonyok is feltintek. A vontatast a za-
laegerszegi fiit6haz végezte. A vonal cson-
kasaganak megsziintetésére sziilettek tervek.
A készegiek kérték, hogy a MAV 1939. évi
nagyszabasu vasutépitési itemtervébe vegye
bele a Vistdl Peresznyén, Horvatzsidanyon,
Olmodon 4t Készegig 14 km hosszisagban
vasutvonal megépitését. Ekkor a kdszegiek
nem tettek mast, mint elgvették az altaluk
mar az 1910-es évek elején felvetett vonal-
tervet. Sajnos azonban ez nem valdsult
meg. A masodik vilaghaboru idején Répcevis
és Sarvar kozott naponta harom, Sarvar és
Zalabér kozott naponta kett6 par vonat koz-
lekedett. Emellett Répcevis, illetve Csepreg
és Buk kozott 3—5 vonat is jart. Az egyenlGtlen
szadm abbdl adédott, hogy Biikrdl visszafelé
az utolsé vonat Répcevisen maradt, és
onnan indult masnap hajnalban. Termé-
szetesen a front el6rehaladtaval a forgalmat
is korlatoztak. Az utols6 id6kben lényegében
csak katonai célokra hasznaltdk a vasutat,
elébb a visszavonuldkat szallitotta, majd
1945 elején teljesen ledllt a forgalom. 1944
novemberében Sarvar és Bajti kitérd kozott
a Rabaszigeten fekvé iparvaganyt felszed-
ték.

Angolszasz repiil6gépek az év masodik
felétdl tobbszor is bombaztak a vasutallo-
masokat. November 19-én a Gércén kitolt
vasuti szerelvényekre hat kisebb méretii
bomba hullott. A bombdak szerencsére nem
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tettek kart a haszndlaton kiviili személy-
és tehervagonokban. Masnap egy atvonuld
kotelékre a sarvari vasautallomason a vago-
nokra telepitett légvédelmi agyukbdl nyi-
tottak tiizet. Egy vadaszgép két mozdonyt
géppuskaval hasznalhatatlanna 16tt, de tiiz
ald vették a felsGpatyi dllomast is. Ember-
életet nem kovetelt az esemény.

1945. februdr 13-an Sarvar vasutallo-
masara hullottak bombak, nevezetesen 44
darab 250 kg-osat dobtak le. Szerencsére
komolyabb karokat nem okozott a gyilkos
tliz. A visszavonul6 német és magyar egy-
ségek 1945 marciusdban felrobbantottak
a Répce-hidat Csepreg és Biik kozott. Eppen
akkor, amikor egy 424-es mozdony vontatta
lisztszallitmanyt igyekeztek Répcevisrél ki-
menekiteni a kozelgd front el6l. A vonat
személyzetét nem értesitették, a mozdony-
vezet6 a robbandas kovetkeztében beszorult
a gép és a szerkocsi kozé, igy lelte halalat.

Sarvar mellett a vasuti Raba-hidat 1945.
marcius 28-an szintén a visszavonulok
rombolték le. A hidak elpusztitasaval hosszu
hénapokra meghénult a forgalom a vas-
utvonalon. A vonatok Sarvar és Zalabér ko-
z0tt 1945. junius 26-tdl kozlekedtek ujra,
augusztus 15-t6l pedig Répcevis és Sarvar
kozott is. Ehhez helyre kellett allitani a hi-
dakat. A Raba-hid wjjaépitésére a szovjet
csapatok utanpétlasa miatt is sziikség volt,
a Répce-hidat a korabbi acélszerkezet helyett
vasbetonbdl épitették, de egy évtizedig ide-
iglenes szerkezeten. Persze ekkor még nem
beszélhetiink tokéletes forgalomrdl. Az or-
szagban kevés volt a mozdony, a személy-
és tehervagon, ehhez igazodott a menetrend
is. Sarvarrdl 8.06-kor indult vonat Zalabérre,
onnan 16.25-kor érkezett vissza, Répcevisre
4.50-kor indult, és 8.30-kor érkezett vissza.
Dél felé minden paros, észak felé paratlan
napokon jartak a vonatok. A répcevisi vo-
nalon szeptember 13-t6l ujabb vonatpar

kozlekedett, Sarvarrdl 14.08-kor, Répcevisrdl
15.24-kor indultak.

Az egy évvel késdbbi menetrendbdl ki-
tlinik, hogy Sarvar és Zalabér kozott tovabbra
is egyetlen vonatpar kozlekedett, 7.20-kor
Sarvarrdl, 13.00-kor Zalabérrdl indultak
vonatok. Répcevisig is csak egy par jart
Sarvarrol, 18.42-kor Répcevisrdl, Sarvarrdl
3.00-kor indultak szerelvények. Ugyanakkor
Biik és Répcevis kozott ezen tul még két
par is kozlekedett.

Az allomasok tekintetében is sok valtozas
tortént a masodik vilaghaborut kévetd év-
tizedekben. Batykon 1947-t6l mar nem alltak
meg a vonatok, 1954-1970-k0zott viszont
Ujra tizemelt mint tdblas megallohely, ekkor
osszevontak Zalabérrel, 1étrejott Zalabér-
Batyk allomds. Mikosdpuszta 1970-t6l meg-
allohelyként miikodott, de 1958-ban a Szajki-
erdd megalldhelyet is tablassd mindsitették
vissza. Vasarosmiskén, Pusztalancon, Sitkén,
Rabastmjénben, Fels6patyon 1972-t6l mar
nem lehetett arut feladni, ezek is vissza-
mindsiiltek megalléhelyekké. Soprontdl
Répcevisig 1950-t6]l munkasvonatok is koz-
lekedtek.

Az 1960-as évek elejétdl egyre tobben
keresték fel a buki gyogyfurdét, ezért Buk
és B kozott 1j megalldhelyet alakitottak ki
Biikfiirdé néven. Nem allt itt meg minden
vonat, és csak a nyari menetrendi id§szak-
ban tizemelt. Bernath Lajos buki allomas-
fénok szorgalmazta a megallohely megnyi-
tasat, amely 1963. majus 26-an megvaldsult.
Ekkor nemcsak Sarvarrdl, hanem kozvet-
lentil Szombathelyrdl ugynevezett fiirdé-
vonatok érkeztek ide naponta kétszer. Féként
hétvégéken 500-1000 6 vette igénybe ezt
alehetdséget.

A megallohely megnyitasa hamar meg-
tortént, majus 26-an, vasarnap reggel 6.45-
kor érkezett meg az els§ motorvonat Buk-
fiirddre, Németh Sandor, a MAV Szombat-
helyi Igazgatdsaganak osztalyvezetG-helyet-
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tese adta at a forgalomnak a megalléhelyet.
Az innepségen jelen volt Udvardi Laszl6
biiki tanacselnok, Bernath Lajos biiki allo-
masfénok, valamint Szendi Jozsef palya-
mester. Sokan érkeztek ezzel a vonattal,
holott a furdé csak 8 6rakor nyitott.

Erdemes egy bekezdés erejéig egy pil-
lantast vetni az Ausztridba kertlt vonal-
részre. Mint emlitettiik, az 1937-es forga-
lomfelvétel nem tartott sokaig, valamikor
az 1940-es évek elején megsziint. A palyat
ekkor nem szedték fel, s6t a visszavonuld
német és magyar csapatok a masodik vi-
laghabord végén még hasznalhattak. Fran-
kenau és Oberloisdorf kozitt 1946. augusztus
12-én Gjra megindulhatott a vonatkozlekedés.
Kulonosen a cukorrépakampany erdsitette
fel a forgalmat. 1955-ben mégis gazdasa-
gossagi felmérést tartottak, a forgalmat le-
allitottak, a kovetkezd évben az egész fel-
épitményt elbontottak.

Mint lattuk, a vonatok a kezdetektdl
nem jartak végig egyhuzamban a palyan,
Sarvaron mindig vagy orakat vartak, vagy
at kellett szallni. Az 1950-es évektdl ezt mar
a menetrend is tikrozi. Mar nem egyetlen
mezdben tiinteti fel a Répcevis—Sarvar—
Zalabér vonal menetidejét, hanem kiillon
lapon, bontashan a két szakaszét. Az évtized
masodik felében Sarvar és Répcevis kozott
naponta négy vonatpar kozlekedett, ezen
kiviil Biik és Répcevis kozott 6t par. Es volt
egy par, amelyik a végallomasrol indult, és
Biikon keresztiill Sopronba ment. Sét,
az egyik Répcevisrdl Sarvarra kozlekedd
szerelvény tovabbment Szombathelyre. Za-
labér felé harom vonatpar kozlekedett: reg-
gel, kora délutan és kora este. Az utdbbi
végallomasa Zalaegerszeg volt. A téli és
a nyari menetrendben egyik vonalnal sem
volt eltérés. Zalabér—Sarvar kozott a me-
netidd masfél 6rara csokkent, mig Répcevis
felé — csatlakozas-varakozas nélkiil — maradt
a masfél 6ras menetid6. Ez azt jelenti, hogy

avonatok az egész vonalon nagyjabdl 6ran-
ként 35 km-es sebességgel kozlekedtek. Ez
a 20. szazad masodik felében nem jelentett
korszeri kozlekedést. Egy évtizeddel késGbb
Zalabérrdl 6t vonat indult Sarvarra, és négy
vissza. Az 6todik csak Sarvar és Kald (!) ko-
zott kozlekedett. Emellett megmaradtak
a Bik és Répcevis kozotti kisviszonylata
vonatok is. A nydron a Sarvar és Répcevis
kozotti szerelvények Biik fiirdGtelepen is
megalltak.

1968 oktdberében a magyar parlament
elfogadta a kozlekedéspolitikai koncepciot.
Ennek jegyében a Kozlekedési és Postatigyi
Minisztérium (KPM) rendeletet bocsatott
ki. A 116-089/1970 sz. forgalomatterelési
utemterv 1972-re tlzte ki a Sirvar—répcevisi
vonal teriileti vizsgalatat, a zalabéri vonalét
pedig 1973-ra.

Ezek szerint tehat a vasutvonal éves
szinten (akkori 6sszegben) 3 millid 682 ezer
forintos veszteséget termelt. Eszerint a For-
galomszervezd Bizottsag 1972. aprilis 2-ai
plenaris ulésén elhatarozta, hogy Sarvar
és Répcevis kozott leallitja a forgalmat. Ezt
kovetben GyGr-Sopron megye Tanacsanak
Végrehajto Bizottsaga 155/1972. VB sz., Vas
megye Tandcsanak Végrehajté Bizottsaga
pedig 120/1972. VB sz. hatarozatdval jova-
hagyta a Bizottsag dontését. A vonalat egy
éven belul felbontottdk, a sineket elvitték,
a talpfakat eladtak, az agyazatot szétbon-
tottak, s6t a nyomvonal egyes részeit azdta
mar beszantottak.

1973. szeptember 28-an a Forgalom-
szervez$ Bizottsag plenaris iilésén hata-
roztak a zalabéri vonal bezarasarol, amelyet
Vas megye Tanacsanak Végrehajto Bizottsaga
174/1973. VB sz. hatarozatdval hagyott jova
1975. majus 31-én, szombaton 24.00-kor
a Bajti-elagazas és Zalabér-Batyk kozotti
42 km-en megsziint a vasuti forgalom.
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5. kép. A Répcevis—Sdarvdr, illetve a Sarvar—Répcevis vonal menetrendje
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6. kép. A felvirdgozott vonat Csepreg allomdson

Még egy érdekesség, melyre tébben sze-
mélyesen is emlékeznek:

1965. majus 5-én 15 6ra 10 perckor sulyos
baleset tortént Csepreg hataraban. A so-
rompo nélkili vasuti atjaréban a Tomord
felél érkezd autébusz beleszaladt a Szom-
bathely—Csepreg kozott kozlekedd, Biik fel6l
érkez6 motorvonatba. A buszban az ttko-
zéskor 12 személy tartézkodott. A motor-
vonat az oldalan, k6zépen kapta el a buszt,
amelyet 40 méteren keresztiil tolt maga
eldtt. Végil a vonat az oldalara boritotta
a gépjarmivet és els kerekeivel szabalyosan
Sfelmaszott” rd. A baleset kiovetkeztében
a buszon utazok koziil egy személy életve-
szélyesen, tobben (koztiikk az autébusz so-
férje) stlyosan, egy személy pedig konnyeb-
ben sériilt. A vonat utasai nem sériiltek
meg. A sériilteket a szombathelyi Marku-
sovszky Kérhazba szallitottak.

Vasuttorténeti emlékhely

Az 1913-ban megnyitott Készeg—Bitk—Sar-
var—Zalabér, kés6bb Répcevis—Sarvar—Za-
labér-Batyk vasitvonal alighogy megélhette
hatvanadik ,sztiletésnapjat”, megsztint. Ko-
zépkoruak, idésebbek emlékében azonban
ma is él, a negyven évnél fiatalabbak pedig
mar nem is lathattik, nem utazhattak rajta.
Az emlék megdrzésének szép példajat adta
Csepreg varosa és jomagam mint biiki allo-
masfénok. A répcevisi vonal megsziintetésének
harmincadik évforduldjan, 2004 augusztu-
sdban a csepregi allomas szomszédsagaban
emlékhelyet avattak. Az én Gtletem volt, hogy
a vasutvonal egykori létét igy 6rokitsék meg.
Az elmult iddszak vasutbezarasai és azok
tervei azonban nosztalgikus érzéseket keltettek
az emberekben a régen megsziint vonalak
irant is, legyen akar tizenéves, akar idGsebb
korosztalyhoz tartozo. A vilaghalo terjedésével
avasutbaratok is konnyen egymasra taldlnak.
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7. kép. Az emlékmii felirata: ,Emlékhely — Ez a vastitvonal 1913-t6l 1974-ig szolgdlta Csepreget és
kérnyékét. Megsziinésének 30. évforduldjan emlékezésiil dallitotta Csepreg vasutassdga 2004-ben.”

Irodalomjegyzék Internet:
https://hellocsepreg.hu/
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